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1. Цель разработки таблиц соответствия и рекомендаций
Основной целью разработки таблицы соответствия национальных законодательных и нормативно-правовых актов законодательству ЕС было выявление пробелов в национальной законодательной и нормативно-правовой базе в области транспорта. 

Основной целью разработки рекомендаций по гармонизации национальных законодательных и нормативно-правовых актов с законодательством ЕС было содействие улучшению национальной законодательной и нормативно-правовой базы в области транспорта. 

2. Список основных законодательных и регуляторных актов ЕС в области транспорта и их основных положений
Была проанализирована законодательная и нормативно-правовая база ЕС в области транспорта и выбраны наиболее важные законодательные и регуляторные акты. Они были классифицированы по тематике. 

Таблица 1 содержит перечень этих актов и основные их положения.

Таблица 1 Перечень законодательных и регуляторных актов ЕС в области транспорта и основные их положения.

	№
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Классификация 
	Общее описание 

	
	
	Общие подходы
	Пригодность к эксплуатации
	Тахографы
	Ограничение скорости
	Типовое разрешение (транспортных средств)
	Нормы Euro
	EE&CO2
	Топливо
	

	1
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	х
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	В Отчете Европы о состоянии окружающей среды (ЕЭА – Европейская Экологическая Ассоциация, 1998 г.) сделан вывод о том, что качество воздуха в европейских городах является серьёзной проблемой, где десятки миллионов людей подвержены качеству воздуха, которое не соответствует стандартам Всемирной организации здравоохранения относительно нескольких загрязняющих веществ, а именно твердые частицы, SO2 и озон. Европейская Комиссия утвердила Рамочную Директиву о качестве воздуха (96/62/EC), законодательный акт, разработанный для преодоления этой проблемы. Директива, в которой рассматриваются вопросы оценки и управления качеством атмосферного воздуха, определяет двенадцать загрязняющих веществ, для которых установлены целевые и предельные значения в последующих дочерних директивах. Дочерняя директива относительно SO2, NO2, твердых частиц и свинца, устанавливает, например, юридически обязательные стандарты, которые должны быть достигнуты до 1 января 2005 и 2010 гг. Директивой устанавливается основа, в рамках которой Государства-Члены должны осуществлять управление качеством воздуха, кроме того определяется обязанность Государств-Членов принимать решение относительно того, как наилучшим образом достигать стандартов, установленных Директивой.

	2
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных плпнов имплементации 
	х
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	Этот процесс разработан с тем, чтобы гарантировать, что разработчики плана учитывают более широкое влияние всех обязательных планов и стратегий в области окружающей среды в ее самом широком смысле. Поэтому, СЭО формирует не только влияние внедрения плана на климат, качество воздуха, биоразнообразие, воду и почву и т.д., но также и социальные последствия (например, бедность, здоровье и т.д.) и влияние на природные ландшафты и наследие.

	3
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	 
	х
	 
	
	 
	 
	 
	 
	Этой Директивой устанавливается правовая основа для проверок пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, предназначенных для перевозки пассажиров или товаров. Она дополняет Директиву 96/96/EC, которая внедряет обязательные ежегодные испытания на пригодность к эксплуатации на испытательной станции для коммерческих транспортных средств.
Ожидается широкий ряд преимуществ в результате снижения количества аварий и загрязнения (снижение выбросов углекислого газа CO2), а также энергосбережения (снижение потребления топлива).
Технические проверки на придорожных постах являются внезапными проверками коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в пределах страны Европейского Союза (ЕС). Они осуществляются органами власти на автомобильных дорогах, в портах или в любом другом месте, где это считается приемлемым.
Эта Директива предусматривает, что техническая проверка на придорожных постах должна включать один, два или все следующие аспекты:
• визуальный осмотр технического состояния транспортного средства, которое передвигается по сети автомобильных дорог;
• проверку состояния транспортного средства на соответствие техническому регламенту; и, по желанию водителя, предъявление свидетельства о прохождении техосмотра сотрудникам проверяющих органов;
• проверку технического состояния (износ протектора, работоспособность тормозной системы и т.д.). В этом случае, инспектор должен принять во внимание самую последнюю документацию, подтверждающую безопасность транспортного средства.
Директивой предусматривается внедрение странами ЕС регулярных технических проверок на придорожных постах, которые должны быть проведены без дискриминации относительно национальности водителя или регистрации транспортного средства, который ежегодно охватывает значительный, репрезентативный парк коммерческих транспортных средств всех категорий.
Каждые два года страны ЕС должны предоставлять Комиссии информацию о двух предыдущих годах касательно количества проверенных коммерческих транспортных средств.
Технические проверки на придорожных постах, предусмотренные в директиве, должны выполняться в соответствии с проверочным списком (Приложение 1). Свидетельство, где указаны результаты дорожной проверки, должны быть переданы водителю транспортного средства, который должен быть в состоянии предъявить его по требованию с целью упрощения или избегания последующих проверок.
Если техническое состояние транспортного средства требует более детальной проверки, тогда проверка транспортного средства может проводиться в уполномоченном центре технической аттестации.
Если результаты технической проверки показывают, что коммерческое транспортное средство не отвечает стандартам, изложенным  в директиве (Приложение 2: тормозные системы, выбросы выхлопных газов), или, отсутствует соответствие положениям Директивы 96/96/EC в течение последующего испытания на пригодность к эксплуатации в уполномоченном центре технической аттестации и, если это, таким образом, составляет большой риск для его пассажиров или других пользователей автомобильной дороги, тогда использование такого транспортного средства на общественной автомагистрали немедленно будет запрещено.
О серьёзных или повторных нарушениях транспортным средством, принадлежащим нерезиденту, необходимо сообщать органам власти в стране ЕС, где зарегистрировано транспортное средство или компания. Страна, в которой, нарушение было совершено повторно, может потребовать принятия мер в  отношении нарушителя. В случае принятия таких мер, страна транспортного средства или регистрации компании должна сообщить стране, в которой были зафиксированы нарушения, о мерах, принятых в отношении перевозчика или компании, о которых идет речь.

	4
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	 
	х
	 
	
	 
	 
	 
	 
	Транспортные средства, зарегистрированные в стране Европейского Союза (ЕС), а также прицепы, должны проходить периодические испытания на пригодность к эксплуатации. В Дополнениях I и II к этой Директиве детально описываются категории транспортных средств, которые должны проходить техосмотр, их периодичность, а также узлы и агрегаты, которые подвергаются проверке. Испытания на пригодность к эксплуатации должны проводиться странами ЕС или государственным органом, которому было поручено эту задачу, или уполномоченными органами либо учреждениями, над которыми осуществляется непосредственный контроль.
В Приложении I детально описаны категории транспортных средств, которые подлежат техосмотру, и требуемая периодичность испытаний для каждой категории. Максимальная периодичность проверок для различных категорий транспортных средств и прицепов является следующей:
Один год с момента первого использования транспортного средства и потом ежегодно для: 
• транспортных средств, которые используются для перевозки пассажиров и оборудованные восемью и более местами для сидения, за исключением сидения водителя;
• транспортных средств, которые используются для перевозки товаров и имеют максимально допустимую массу, превышающую 3 500 кг;
• прицепы и полуприцепы с максимально допустимой массой, превышающей 3 500 кг;
• такси, скорая помощь;
Четыре года с момента первого использования транспортного средства и потом каждые два года для: 
• транспортных средств, имеющих, как минимум, четыре колеса, как правило, использующихся для перевозки по автомобильной дороге товаров и с максимально допустимой массой, не превышающей 3 500 кг, за исключением сельскохозяйственных тракторов и оборудования;
• транспортных средств, имеющих, как минимум, четыре колеса, использующихся для перевозки пассажиров и с менее чем восемью местами, за исключением места водителя.
Приложение II определяет, какие узлы и агрегаты проходят обязательную проверку. Испытания, включенные в Приложение II, должны проводиться с использованием методов и на оборудовании, которые исключают демонтаж узлов и агрегатов с транспортного средства. В случае обнаружения технических неисправностей, уполномоченные органы ЕС должны надлежащим образом указать меры по их устранению и условия последующей переаттестации. Испытания должны охватывать узлы и агрегаты, перечисленные в Приложении, при условии, что они относятся к оборудованию данного транспортного средства, которое испытывается в конкретной стране ЕС. Обязательные узлы и агрегаты для испытаний включают следующее:  идентификация транспортного средства; тормозная система; система рулевого управления; обзорность; осветительные системы и части электрической системы; мосты, колеса, шины и подвеска; шасси и приспособления шасси; другое оборудование – ремни безопасности, наличие и состояние огнетушителя, замки и противоугонные средства, наличие знака аварийной остановки, наличие аптечки, спидометр и т.д.; соответствие нормам выхлопа и шумности и т.д.; дополнительные испытания для общественных транспортных средств – аварийный выход (ы), системы отопления и вентиляции, расположение мест для сидения, внутреннее освещение;
Оператор или водитель транспортного средства должен быть проинформирован в письменной форме о каких-либо дефектах, результате испытаний и юридических последствиях. Страны ЕС примут необходимые меры с тем, чтобы доказать, что транспортное средство прошло испытание на пригодность к эксплуатации. Информация о таких мероприятиях будет предоставлена другим странам ЕС и Комиссии. Все страны ЕС обязуются признавать доказательство, выданное в другой стране ЕС, свидетельствующее о том, что транспортное средство или прицеп либо полуприцеп, прошло испытание на пригодность к эксплуатации в соответствии с положениями этой Директивы. Страны ЕС будут также применять все приемлемые меры для определения того, что характеристики тормозной системы транспортных средств, зарегистрированных в их стране, соответствуют требованиям этой  Директивы.
Исключения 
Несмотря на положения Приложений I и II, страны ЕС имеют право:
• перенести на более ранний срок дату первого обязательного испытания на пригодность к эксплуатации и, в случае возможности, потребовать, чтобы транспортное средство было предоставлено для испытаний перед перерегистрацией;
• сократить интервал между двумя последовательными обязательными испытаниями;
• сделать испытание выборочного оборудования обязательным;
• увеличить количество узлов и агрегатов, которые должны быть испытаны;
• потребовать периодические испытания других категорий транспортных средств;
• установить специальные дополнительные испытания;
• потребовать, чтобы транспортные средства, зарегистрированные на их территории, имели более высокие минимальные стандарты относительно эффективности тормозной системы чем, те, которые определены в Приложении II, и включали испытания транспортных средств с более тяжелыми нагрузками, при условии, что эти требования не превышают тех, которые предписаны в оригинальном типовом разрешении на транспортное средство.
Страны ЕС имеют также право исключить из содержания этой Директивы транспортные средства, принадлежащие вооруженным силам, силам правопорядка и пожарной службе. После консультаций с Комиссией страны ЕС могут исключить из требований этой Директивы некоторые транспортные средства, которые эксплуатируются или используются в исключительных условиях, а также транспортные средства, которые никогда, или едва ли использовались на государственных автомагистралях. После консультаций с Комиссией страны ЕС имеют также право установить свои собственные стандарты испытаний для транспортных средств, которые считаются исторической ценностью.
Комиссия утвердит все необходимые Директивы для определения минимальных стандартов и методов с целью испытания узлов и агрегатов, перечисленных в Приложении II этой Директивы, а также любые дополнения, необходимые для соответствия техническому прогрессу в этих сферах.
В течение трех лет с момента начала регулярных испытаний приборов ограничения скорости, Комиссия повторно изучит вопрос того, достаточны ли испытания для определения дефективных или регулируемых приборов ограничения скорости, или такие правила должны быть изменены.
Эта Директива отменяет Директиву 96/96/EC.

	5
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	 
	 
	х
	
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	 
	 
	
	х
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	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для типовых разрешений на транспортные средства и их прицепы, а также системы, компоненты и отдельные технические части, предназначенные для таких транспортных средств
	 
	 
	 
	
	х
	 
	 
	 
	Европейский Союз (ЕС) в настоящее время пересматривает систему типовых разрешений ЕС для транспортных средств. Директива сохраняет (в пересмотренной форме) большинство положений Директивы  70/156/EEC, а также вводит некоторые абсолютно новые концепции и требования. Она отменяет и заменяет Директиву 70/156/EEC с тем, чтобы был более четкий, связный текст на основе принципа пропорциональности. Требование относительно типовых разрешений ЕС для доступа на внутренний рынок используется для применения в отношении частных автомобилей, мотоциклов, мопедов и сельскохозяйственных тракторов. Европейский Союз распространяет эту систему на все категории транспортных средств, которые спроектированы и построены в один или несколько этапов для использования на дороге, а также на системы, компоненты и отдельные технические части, спроектированные и построенные для таких транспортных средств. Если быть более точным, то Директива направлена на коммерческие транспортные средства (микроавтобусы, грузовики, полуприцепы и прицепы), автобусы.

Система типовых разрешений
Система типовых разрешений ЕС является единственной действующей системой для обеспечения постоянного мониторинга соответствия продукции. Типовое разрешение основано на том принципе, что производители должны выпускать свидетельство о соответствии для каждого произведенного транспортного средства, подтверждая, что оно соответствует одобренному типу. Производитель может выбирать одну из следующих процедур: поэтапное типовое разрешение, одноэтапное типовое разрешение или смешанное типовое разрешение.
Директивой вводиться новый метод типовых разрешений ЕС под названием "многоэтапные типовые разрешения". Каждый производитель, задействованный в процесс производства транспортного средства будет заполнять часть свидетельства, которая касается его собственного этапа. Цель этого состоит в том, чтобы приспособить процесс к естественному характеру коммерческого производства транспортных средств. Многоэтапная процедура будет, в общем, предусматривать два этапа:
• во-первых, начинающий производитель получит типовое разрешение на шасси (включая двигатель, колеса, амортизаторы, тормоза и т.д.) и будет выдано первое свидетельство на типовое разрешение;
• в-вторых, второй производитель будет собирать кузов и представит законченное транспортное средство для типового разрешения. Когда тот же производитель отвечает и за шасси и за  кузов, то транспортное средство может иметь типовое разрешение с использованием процедуры, проверенной временем для пассажирских автомобилей.
Директива основана на принципе общей гармонизации. Процедура типовых разрешений ЕС является обязательной и заменяет национальные процедуры, с которыми они сосуществовали до настоящего времени. Таким образом, процесс типовых разрешений заметно упрощен для производителей. Для одного Государства-Члена ЕС достаточно получить типовое разрешение на транспортное средство с тем, чтобы все транспортные средства такого типа были зарегистрированы на всей территории Сообщества исключительно на основе их свидетельства соответствия.  
Улучшение безопасности дорожного движения и защита окружающей среды
Цель Директивы состоит в том, чтобы улучшить безопасность дорог путем обязательного внедрения ряда приборов. Они включают ABS (система антиблокировки тормозов), новых и более эффективных зеркал заднего вида (включая новое переднее зеркало заднего вида), улучшенные фары, боковую защиту, предотвращающую попадание велосипедистов и пешеходов под колеса, а также фартуки крыльев (брызговики).
Кроме того, в Директиве изложены дополнительные требования для городских и междугородних автобусов (аварийные выходы должны быть приспособлены для количества пассажиров, которых может вмещать транспортное средство, улучшенный доступ для людей с ограниченной мобильностью, достаточное "пространство для выживания" в случае переворота транспортного средства и т.д.).
В Директиве также обращается внимание на различные экологические обязательства, например, выбросы CO2, расход топлива, мощность двигателя и дымность выхлопа дизельных двигателей.

Календарный график
Положения предложения будут внедрены с 2009 года и постепенно вводиться до 2014 года в зависимости от категории транспортного средства. Цель переходных периодов состоит в том, чтобы дать возможность промышленности постепенно приспособить свои производственныe системы к новым требованиям, а правительствам – постепенно рассматривать все возрастающее количество заявок на типовые разрешения.

Исходная информация
С 1970 года Директива 70/156/EEC была основным правовым инструментом для внедрения единого рынка в сектор транспортных средств. Она дополнялась много раз для того, чтобы выдерживать темп постоянного развития сектора. Поэтому, для улучшения понимания и ясности возникла необходимость переработать ее. Такая переработка предусматривает также возможность распространения области действия установленных принципов на новые категории транспортных средств.
На первом этапе пересмотра Директивы 2001/116/EC были внедрены технические положения, необходимые для внедрения типового разрешения на коммерческие транспортные средства. Этой Директивой обозначается второй этап пересмотра Директивы 70/156/EEC.

Основные условия акта
• Поэтапное типовое разрешение: процедура разрешения на транспортное средство, состоящая из поэтапного сбора полного пакета свидетельств типовых разрешений ЕС для систем, компонентов и отдельных технических частей, имеющих отношение к транспортному средству, которая приводит, на конечном этапе, к разрешению на целое транспортное средство.
• Одноэтапное типовое разрешение: процедура, состоящая из разрешения на транспортное средство в целом путем единой операции.
• Смешанное типовое разрешение: поэтапная процедура типового разрешения, в рамках которой получаются одно или несколько разрешений на систему во время окончательного этапа разрешения на все транспортное средство, без необходимости выдачи свидетельств типовых разрешений ЕС для этих систем.
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	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	 
	 
	 
	
	х
	 
	 
	 
	Этот Регламент применяется к: C31:C44 Директивы относительно системы типовых разрешений ЕС для транспортных средств;
• узлы и агрегаты для работы с водородным топливом, перечисленные в Приложении I к этому Регламенту;
• водородные топливные системы.
Он определяет основу, имеющую отношение к установке водородных топливных компонентов и систем.

Обязательства производителя
Производители обязаны оборудовать транспортные средства, использующие водородное топливо соответствующими узлами и агрегатами, которые отвечают требованиям этого Регламента. Они должны также предоставлять разрешительным органам приемлемую информацию относительно спецификаций транспортных средств и условий испытаний.

Требования к водородным топливным компонентам и системам
Узлы и агрегаты должны соответствовать общим требованиям:
• они должны выдерживать электрические, механические, тепловые и химические эксплуатационные условия;
• они должны выдерживать ожидаемые температуры давления в течение срока службы;
• они должны выдерживать диапазоны эксплуатации, обусловленные мероприятиями по внедрению;
• они должны быть спроектированы таким способом, чтобы  могли быть установлены в соответствии с требованиями Приложения VI;
• они должны быть произведены с использованием материалов, которые совместимы с водородом;
• они должны гарантировать безопасную функциональную совместимость с водородозаправочными станциями.
Водородные топливные системы должны быть защищены от избыточного давления, в то время как водородные топливные компоненты должны быть маркированы в соответствии с мероприятиями по внедрению.

Переходные положения
С 24 февраля 2012 национальные органы должны считать сертификаты соответствия на новые транспортные средства как недействительные, если рассматриваемые транспортные средства не соответствуют требованиям этого Регламента. Национальные органы власти должны также запрещать продажу новых водородных топливных компонентов, если последние не соответствуют требованиям этого Регламента.
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	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	 
	 
	 
	
	х
	 
	 
	 
	В соответствии с задачей Киотского Протокола о снижении выбросов CO2, которые приводят к изменению климата, Директива направлена на сокращение выбросов фторированных парниковых газов, использующихся в системах кондиционирования воздуха в транспортных средствах. Таким образом, она убирает любые препятствия, которые могут возникнуть, в пределах внутреннего рынка, от утверждения Государствами-Членами различных технических требований по этому вопросу.
Поэтому, Директива предусматривает постепенное запрещение систем кондиционирования воздуха, использующих хладагенты с содержанием фторсодержащих парниковых газов с коэффициентом потенциала глобального потепления выше 150. Транспортными средствами, которые рассматриваются в Директиве, являются пассажирские автомобили (категория M1 транспортных средств) и легкие коммерческие транспортные средства (категория N1, класс 1 транспортных средств).
Директивой предусматривается, прежде всего, контроль утечек из систем кондиционирования воздуха, спроектированных на содержание парниковых газов с коэффициентом потенциала глобального потепления выше 150. Поэтому, такие системы кондиционирования воздуха запрещены путем принятия переходных мер, если степень утечки из таких систем превышает максимально допустимые пределы. Меры должны приниматься по отношению ко всем новым типам транспортных средств с 21 июня 2008 года и к новым транспортным средствам – с 21 июня 2009 года.
В рамках второго этапа Директивой предусматривается полное запрещение систем кондиционирования воздуха, спроектированных на содержание фторсодержащих парниковых газов с коэффициентом потенциала глобального потепления выше 150. Запрет охватывает все новые типы транспортных средств с 1 января 2011 и применяется ко всем новым транспортным средствам с 1 января 2017 года.
В Директиве изложены также положения относительно переоборудования и дозаправки систем кондиционирования воздуха.
Директива  2006/40/EC является первым этапом законодательного пакета по системам кондиционирования воздуха. В новом законодательстве будут административные положения относительно процедуры типовых разрешений ЕС и  согласованного испытания на обнаружение утечек с тем, чтобы измерить степень утечек фторсодержащих газов с коэффициентом потенциала глобального потепления выше 150.

	10
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	 
	 
	 
	
	 
	х
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	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	 
	 
	 
	
	 
	х
	 
	 
	Директивой  2005/55/EC определены предельные значения для газообразных выбросов и выбросов твердых частиц и для дымности выхлопных газов, соответствие которым является условием для разрешения на двигатели, работающие по дизельному циклу или на базе отто цикла, а также на транспортные средства, оснащенные такими двигателями. Таким образом, она способствует достижению Сообществом задачи по улучшению качества воздуха в интересах защиты окружающей среды и здоровья человека. Директива применяется к  составу загрязняющих веществ в выхлопах от частных автомобилей (категория M, за исключением категории M1 транспортных средств, имеющих массу менее 3.5 тонн) и коммерческих транспортных средств (категория N), оборудованных двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла.
Для создания большей ясности при установлении новых предельных значений для выхлопов, Директива  2005/55/EC отменяет и заменяет Директиву 88/77/EEC. Она соответствует процедуре разрешений ЕС.

Выбросы газообразных загрязняющих веществ и твердых частиц, дымность выхлопных газов
Первоначально, предельные значения в строке B1 таблиц в Приложении I, пункта 6.2.1 Директивы применялись ко всем новым транспортным средствам и двигателям с 1 октября 2005 года и ко всем новым транспортным средствам и двигателям с 1 октября 2006 года.
На втором этапе более строгие предельные значения в строке B2 тех же таблиц станут обязательными для всех новых транспортных средств и двигателей с 1 октября 2008 года и для всех новых транспортных средств и двигателей с 1 октября 2009 года.

Срок службы систем контроля выбросов

Производители автомобилей должны также гарантировать, что двигатели, работающие по дизельному циклу или на базе отто цикла, отвечая стандартам, изложенным в Директиве 2005/55/EC после получения разрешения, соответствуют этим стандартам в течение обычного срока службы транспортного средства при обычных условиях эксплуатации.

Встроенные диагностические системы 

Двигатели, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, а также транспортные средства, оборудованные ими, должны также иметь встроенные диагностические системы (OBD), которые немедленно сигнализируют о каких-либо неполадках системы для проверки выбросов от двигателя после превышения предельных значений.

Финансовые стимулы
Государствам-Членам разрешено предлагать стимулы с целью ускорения продаж транспортных средств, которые отвечают условиям этой Директивы до тех пор, пока эти стимулы не искажают внутренний рынок.
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	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	 
	 
	 
	
	 
	х
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	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	 
	 
	 
	
	 
	х
	 
	 
	С целью ограничения загрязнения, вызванного эксплуатацией дорожных транспортных средств, этим Регламентом вводятся общие требования к выбросам от транспортных средств и их специальных запасных частей (стандарты Euro 5 и Euro 6). В Регламенте изложены также меры по улучшению доступа к информации по ремонту транспортных средств и содействию быстрому производству транспортных средств в соответствии с положениями Регламента.
Сфера действия 
Регламентом охвачены транспортные средства категорий M1, M2, N1 и N2, с эталонной массой, не превышающей 2 610 кг. Это включает, среди прочего, пассажирские транспортные средства, микроавтобусы и коммерческие транспортные средства, предназначенные для перевозки пассажиров или товаров либо для некоторого другого конкретного использования (например, скорая помощь), которые должны иметь двигатели с принудительным зажиганием (бензин, природный газ или сжиженный нефтяной газ (СНГ) либо с воспламенением от сжатия (дизельные двигатели).
Кроме транспортных, упомянутых выше (на которые действует де-факто Регламент), производители транспортных средств могут потребовать также включения транспортных средств, предназначенных для перевозки пассажиров или товаров со снаряженной массой (полностью заправленное транспортное средство без водителя, пассажиров и груза)  между 2 610 кг и 2 840 кг.
Для того чтобы максимально ограничить негативное влияние транспортных средств на окружающую среду и здоровье, в Регламенте описывается целый ряд выбросов загрязняющих веществ: окись углерода (CO), не метановые углеводороды и общие углеводороды, окислы азота (NOx) и твердые частицы (PM). В Регламент включены также выбросы из выхлопных труб, выбросы в виде испарений и выбросы картерных газов.

Пределы выбросов
Существуют пределы выбросов для каждой категории загрязняющих веществ и для различных типов транспортных средств, перечисленных выше. Они детально описаны в Приложении I к Регламенту.
Стандарт Euro 5 
Выбросы от дизельных транспортных средств:
• окись углерода: 500 мг/км;
• твердые частицы: 5 мг/км (80% от снижения выбросов по сравнению со стандартом Euro 4);
• окись углерода (NOx): 180 мг/км (20% от снижения выбросов по сравнению со стандартом Euro 4);
• комбинированные выбросы углеводородов и окислов азота: 230 мг/км.
Выбросы от транспортных средств, работающих на бензине или тех, которые работают на природном газе либо СНГ:
• окись углерода: 1 000 мг/км;
• не метановые углеводороды: 68 мг/км;
• общие углеводороды: 100 мг/км;
• окислы азота (NOx): 60 мг/км (25% от снижения выбросов по сравнению со стандартом Euro 4);
• твердые частицы (исключительно для бедной рабочей смеси, применяемой в двигателях с прямым впрыском топлива): 5 мг/км (введение ограничений, которые не существуют для стандарта Euro 4).
В случае с микроавтобусами и другими легкими коммерческими транспортными средствами, предназначенными для перевозки товаров, то Регламент включает три категории пределов выбросов в зависимости от снаряженной массы транспортного средства: до 1 305 кг, между 1 305 кг и 1 760 кг и свыше 1 760 кг. Пределы, которые применяются к последней из трех категорий, применяются также к грузовым транспортным средствам (категория N2).
Стандарт Euro 6 
От всех транспортных средств, оборудованных дизельными двигателями, потребуется значительное сокращение ими выбросов окислов азота после вступления в силу стандарта Euro 6. Например, выбросы от автомобилей и других транспортных средств, предназначенных для перевозки, будут ограничены уровнем 80 мг/км (дополнительное сокращение более чем на 50% по сравнению со стандартом Euro 5). Будут снижены также комбинированные выбросы углеводородов и окислов азота от дизельных транспортных средств. Они будут ограничены, например, уровнем 170 мг/км для автомобилей и других транспортных средств, предназначенных для перевозки.

Внедрение стандартов
После вступления в силу стандартов Euro 5 и Euro 6, Государства-Члены должны отказаться от выдачи разрешений, регистрации, продажи и ввода в эксплуатацию транспортных средств, которые не соответствуют этим пределам выбросов. Дополнительная отсрочка сроком на один год предоставляется грузовым транспортным средствам (категория N1, классы II и III и категория N2), а также транспортным средствам, спроектированным для удовлетворения специальных социальных нужд. Календарный график следующий:
• стандарт Euro 5 вступил в силу 1 сентября 2009 года для выдачи разрешений на транспортные средства и будет применяться с 1 января 2011 года для регистрации и продажи новых типов автомобилей;
• стандарт Euro 6 вступит в силу 1 сентября 2014 года для выдачи разрешений на транспортные средства и будет применяться с 1 января 2015 года для регистрации и продажи новых типов автомобилей;
Налоговые стимулы, предоставленные Государствами-Членами и предназначенные для поощрения своевременного использования новых ограничений будут разрешены в случае, если:
• они применяются для всех новых транспортных средств, готовых для продажи на рынке Государства-Члена, которые отвечают требованиям этого Регламента до вступления в силу;
• срок их действия заканчивается на дату вступления в силу новых ограничений;
• их стоимость ниже стоимости, включая установку оборудования, которое используются на любом типе транспортного средства для того, чтобы гарантировать соответствие нормам выхлопа.

Другие обязательства производителей
Кроме соответствия вышеупомянутым пределам выбросов, производители транспортных средств должны гарантировать срок работоспособности систем контроля выбросов не менее 160 000 км. Кроме того, технический регламент должен предусматривать проверку на соответствие по окончании 5 лет эксплуатации или пробега свыше 100 000 км.
Комиссия создала комитеты для разработки, до 2 июля 2008 года, процедур, испытаний и конкретных требований относительно следующего:
выбросы из выхлопных труб, включая циклы испытаний, выбросы при низкой температуре окружающей среды, выбросы на холостом ходу, дымность выхлопных газов, а также четкое функционирование и регенерация систем нейтрализации выхлопных газов;
• выбросы в виде испарений и выбросы картерных газов;
• встроенные диагностические системы и характеристики системы контроля уровня выхлопных газов во время движения транспортного средства;
• срок службы систем контроля уровня выхлопных газов, запасных частей для систем контроля выбросов, эксплуатационное соответствие, соответствие производственно-техническому контролю;
• выбросы окиси углерода и потребление топлива;
• гибридные транспортные средства;
• продление срока действия разрешений и требований для небольших производителей;
• требования для тестирования оборудования;
• условное топливо, например, бензин, дизельное топливо, газ и биотопливо;
• измерение мощности двигателя.
Удобный и понятный доступ к информации относительно ремонта и технического обслуживания транспортного средства является основным фактором гарантирования свободной конкуренции на внутреннем рынке информационных и ремонтных услуг. С этой целью производители должны гарантировать, что независимые операторы имеют удобный, беспрепятственный и стандартизированный (особенно, что касается соответствия стандарту OASIS) доступ к информации через Интернет относительно ремонта и технического обслуживания транспортных средств, без дискриминации в пользу дилерских центров и официальных ремонтных мастерских. Обязательство включает встроенные диагностические системы и их компоненты, диагностические средства и оборудование для тестирования. Плата за доступ к такой информации разрешена, если она считается приемлемой и пропорциональной.
Исходная информация
Хотя стандарты на выбросы загрязняющих веществ были усовершенствованы с 1 января 2005 года (стандарт Euro 4), в ЕС считают, что такие стандарты необходимо еще улучшить, в то же время надо проанализировать последствия для рынков и конкуренцию между производителями, а также прямые и непрямые затраты для предприятий и компаний.
Этот Регламент был разработан после проведения обширных консультаций с заинтересованными сторонами. В нем уделяется особое внимание сокращению выбросов твердых частиц и окислов азота (NOx), в частности, для дизельных транспортных средств. В результате этого, должны быть достигнуты заметные улучшения для здоровья человека. Необходимо заметить, что наличие окисей азота в среде углеводородов способствует образованию низкоуровневого озона.
И в заключение нужно отметить, что Регламент дополняет Директиву 70/156/EEC и Директиву  2005/55/EC, а также отменяет, со 2 января 2013 года, Директивы 70/220/EC, 72/306/EEC, 74/290/EEC, 77/102/EEC, 78/665/EEC, 80/1268/EEC, 83/351/EEC, 88/76/EEC, 88/436/EEC, 89/458/EEC, 91/441/EEC, 93/59/EEC, 94/12/EC, 96/44/EC, 96/69/EC, 98/69/EC, 98/77/EC, 99/100/EC, 99/102/EC, 2001/1/EC, 2001/100/EC, 2002/80/EC, 2003/76/EC и 2004/3/EC.



	14
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
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	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
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	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	 
	 
	 
	
	 
	 
	х
	 
	Эта Директива является частью общей стратегии Сообщества, направленной на выполнение обязательства по сокращению выбросов CO2, особенно, тех, которые производят пассажирские автомобили.
Цель этой Директивы состоит в том, чтобы обеспечить потребителей информацией относительно экономии топлива и выбросов CO2 от новых пассажирских автомобилей, предлагаемых для продажи или аренды в странах Сообщества. Такая система информации для потребителей должна быть создана с использованием следующих четырех методов:
• установки на транспортном средстве этикетки об объеме потребления топлива и выбросах CO2;
• составления пособия по объемам потребления топлива и выбросам CO2;
• размещения плакатов в дилерских центрах;
• включения данных о потреблении топлива и выбросах CO2 в рекламные материалы.
Директивой предусматривается, что этикетка об экономии топлива должна прикрепляться на ветровое стекло всех новых пассажирских автомобилей в точке продажи. Такая этикетка должна быть отчетливо видна и отвечать некоторым требованиям, изложенным в Приложении I. В частности, она должна содержать оценку потребления топлива, выраженную в литрах на 100 километров или в километрах на литр (или в милях на галлон), а также оценку выбросов CO2.
Пособие по экономии топлива должно составляться на национальном уровне, как минимум, один раз в год. В нем должна излагаться вся информация, определенная в Приложении II, включая список 10 наиболее эффективных с точки зрения экономии топлива новых автомобилей относительно выбросов ими CO2 в зависимости от используемого топлива. Такое пособие должно быть компактным, переносным и бесплатным. Потребители должны иметь возможность приобрести его как в точке продажи у дилера, так и у уполномоченного органа в каждом Государстве-Члене. Кроме того, Комиссия  сделает доступной электронную версию пособия, которую можно найти в Интернете.
Что касается каждой модели, находящейся в продаже, дилер должен демонстрировать на плакатах или в любой другой форме (включая электронные экраны) список данных по потреблению топлива всеми моделями. Такие данные должны быть разбиты по типу топлива и ранжированы в порядке эффективности топлива, как указано уровнями выбросов CO2.
Директивой также предусмотрено, что рекламные материалы (реклама в газетах, плакатах, брошюрах), которые используются при маркетинге новых автомобилей, должны содержать данные о потреблении топлива и выбросах CO2.
Директивой требуется запрет любой маркировки относительно потребления топлива, которая не отвечает вышеперечисленным положениям и которая может вызвать непонимание.
Государства-Члены должны сообщать Комиссии или компетентному органу либо орrанам, отвечающим за внедрение и функционирование схемы потребительской информации.
Комиссия получает поддержку со стороны комитета, созданного в рамках Директивы по маркировке потребления энергии на бытовых приборах.
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	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	х
	 
	Эта Директива направлена на содействие развитию рынка для чистых и энергоэффективных транспортных средств. Что касается закупок для общественного транспорта, то Директива требует от государственных органов и некоторых других операторов учитывать влияние этих транспортных средств в течение их эксплуатационного срока службы относительно энергопотребления, выбросов CO2 и других выбросов загрязняющих веществ.

Покупка чистых и энергоэффективных транспортных средств
Государства-Члены должны гарантировать, что подрядные органы, подрядные компании и операторы в рамках контракта на общественное обслуживание учитывают общее энергопотребление и воздействие на окружающую среду в течение эксплуатационного срока службы с момента приобретения транспортных средств.
Расчет включает в себя следующее:
• потребление энергии;
• выбросы CO2;
• выбросы NOx, NMHC и твердых частиц.
С целью выполнения этого требования для учета экологического влияния транспортных средств подрядные органы, подрядные компании и операторы в рамках контракта на общественное обслуживание должны учесть объемы выбросов и энергозатраты в подготовку технических требований во время приобретения транспортных средств или учитывать параметры выбросов и энергопотребления как критерий оценки во время приобретения транспортных средств.
Методология расчета затрат на эксплуатационный срок службы
Директива предусматривает методологию расчета, которая монетизирует стоимость энергопотребления, выбросов CO2 и выбросов загрязняющих веществ в течение эксплуатационного срока службы транспортного средства.
Расчет потребления энергии в период эксплуатации рассчитывается следующим образом:
• расход топлива должен определяться в стандартных единицах энергии на километр;
• расчет должен производиться в едином ценовом эквиваленте на расчетную единицу энергии;
• расчет общего количества энергии за период эксплуатации определяется путем умножения расчетного пробега за период эксплуатации на количество потребляемой энергии на километр, затем производное умножается на единицу стоимости энергии.
Расчет общей стоимости выбросов CO2 за период эксплуатации определяется путем умножения расчетного пробега на количество выбросов CO2 на километр; производное умножается на стоимость килограмма CO2.
Расчетная стоимость выбросов загрязняющих веществ определяется путем суммирования  стоимости выбросов NOx, HCNM и твердых частиц на один километр пробега и умножения этой суммы на расчетный пробег.

Обмен наилучшим опытом
Комиссия должна поощрять обмен знаниями и наилучшим опытом между Государствами-Членами относительно содействия покупке чистых и энергоэффективных транспортных средств.
Выбросы парниковых газов и загрязнение транспортом являются одними из основных препятствий на пути к устойчивому развитию, как определено на заседании Совета Европы в Гетеборге 15 и 16 июня 2001 года. В этом секторе необходимо предпринять меры с целью выполнения к 2020 году задач по энергоэффективности, использованию возобновляемой энергии снижению выбросов парниковых газов. Содействие и развитие рынков для более чистых, умных, безопасных и энергоэффективных транспортных средств считается одним из способов выполнения вышеупомянутых задач.
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	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
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	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств 
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	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	х
	Эта Директива отвечает обязательствам, изложенным в Директиве 94/12/EC, где сказано, что целевые значения будут утверждены и это приведет к значительному сокращению выбросов загрязняющих веществ от транспортных средств. Директивой устанавливаются экологические спецификации, которые должны применяться к различным видам топлива для транспортных средств и не-дорожному мобильному оборудованию (включая суда внутреннего плавания, когда они не находятся в море), сельскохозяйственные трактора и трактора для лесного хозяйства, а также суда для отдыха, когда они не находятся в море.
Стандарты бензина
Стандарты, имеющие отношение к бензину, подробно изложены в Приложении I к этой Директиве.
С 2000 года запрещена реклама этилированного бензина.
До 2013 года поставщики должны поставлять на рынок бензин с максимальным содержанием кислорода на уровне 2.7 % и максимальным содержанием этанола на уровне 5 %.

Частичное отклонение от положений Директивы
Частичные отклонения могут применяться к отдаленным регионам для использования бензина с максимальным содержанием серы на уровне 10 мг/кг. Государства-Члены могут также продавать на рынке бензин с максимальным давлением пара 70 кПа в летний период. Однако Комиссия должна сделать оценку целесообразности и продолжительности частичного отклонения.

Стандарты дизельного топлива
Стандарты, имеющие отношение к дизельному топливу, подробно изложены в Приложении II к этой Директиве.
Содержание серы в газойлях, предназначенных для использования не-дорожным мобильным оборудованием, не должно превышать 1 000 мг/кг. С 1 января 2011 года содержание серы не должно превышать 10 мг/кг.
Однако, возможны некоторые отклонения от положений Директивы для отдаленных регионов и для Государств-Членов с суровой зимней погодой. В последнем случае, высшая точка дистилляции на уровне 65 % при температуре 250 °C для дизельных видов топлива и газойлей может быть заменена на высшую точку дистилляции на уровне 10 % при температуре 180 °C.

Сокращение выбросов парниковых газов
Некоторые поставщики назначаются Государствами-Членами, чтобы отвечать за мониторинг и отчетность относительно выбросов парниковых газов в течение периода эксплуатации за единицу энергии от поставленного топлива и энергии.
Начиная с 1 января 2011 года, поставщики должны ежегодно отчитываться перед органом, назначенным Государством-Членом, относительно интенсивности парниковых газов от топлива и энергии, поставленных в пределах каждого Государства-Члена.
От поставщиков требуется постепенное снижение выбросов парниковых газов в течение периода эксплуатации на 10 % не позднее 31 декабря 2020 года. Директивой предусмотрены промежуточные задачи в течение этого периода.

Биотопливо: критерии устойчивости
Рассматриваемые виды биотоплива не должны производиться из следующих сырьевых материалов:
• нетронутых лесов и других земель лесного фонда;
• земель природно-заповедного фонда;
• угодий с высоким биоразнообразием;
• сырья с высоким содержанием углерода.
Снижение выбросов парниковых газов за счет использования биотоплива должно достигать 35 %. Начиная с 1 января 2017 года, экономия должна достигать 50 % и 60 % с 2018 и далее.
Государства-Члены должны отвечать критериям устойчивости для биотоплива. С этой целью они должны выдвигать субъектам хозяйственной деятельности ряд требований.
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	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	х
	Цель этой Директивы состоит в том, чтобы сократить выбросы диоксида серы в результате сгорания некоторых видов  жидкого топлива и, таким образом, снизить вредное воздействие таких выбросов на человека и окружающую среду. Сокращение выбросов диоксида серы от сжигания некоторых жидких видов топлива на основе нефтепродуктов должно быть достигнуто путем установления ограничений на содержание серы в таких видах топлива в качестве условия их использования на территории Государств-Членов. 
Максимальное содержание серы в высоковязких топливных мазутах:
Государства-Члены должны принимать все необходимые меры для обеспечения того, что с 1 января 2003 года на их территории высоковязкие топливные мазуты не используются, если содержание серы в них превышает 1,00 % от массы.

При условии, что стандарты качества воздуха для двуокиси серы, изложенные в Директиве  80/779/EEC(10) или в любом другом законе Сообщества, который отменяет или заменяет эти стандарты и другие соответствующие положения Сообщества, соблюдаются, и выбросы не способствуют критическим нагрузкам, которые превышаются в любом Государстве-Члене, то Государство-Член может разрешить вязкие мазуты с содержанием серы между 1,00 и 3,00 % от массы, которые должны использоваться на части или на всей территории Государства-Члена. Такое разрешение должно применяться только тогда, когда выбросы от Государства-Члена не способствуют критическим нагрузкам, которые превышаются в любом Государстве-Члене.
Максимальное содержание серы в газойле
Государства-Члены должны принимать все необходимые меры для обеспечения того, что газойль, включая морские газойли, не используется на их территории с:

- июля 2000 года, если содержание серы превышает 0,20 % от массы,

- 1 января 2008 года, если содержание серы превышает 0,10 % от массы.

При условии, что стандарты качества воздуха для двуокиси серы, изложенные в Директиве  80/779/EEC или в любом другом законе Сообщества, который отменяет или заменяет эти стандарты и другие соответствующие положения Сообщества, соблюдаются, и выбросы не способствуют критическим загрузкам, которые превышаются в любом Государстве-Члене, то Государство-Член может разрешить газойль с содержанием серы между 0,10 и 0,20 % по массе, которые должны использоваться на части или на всей территории Государства-Члена. Такое разрешение должно применяться только тогда, когда выбросы от Государства-Члена не способствуют критическим нагрузкам, которые превышаются в любом Государстве-Члене, и не должно действовать после 1 января 2013 года.
Изменения в поставке топлива
Если, в результате неожиданного изменения в поставке сырой нефти, нефтепродуктов или других углеводородов, у Государства-Члена возникают трудности в применении ограничений на максимальное содержание серы, как определено в Статьях 3 и 4, то в таком случае Государство-Член должно информировать об этом Комиссию. Комиссия может разрешить более высокое ограничение, которое должно применяться на территории такого Государства-Члена в течение периода, не превышающего шести месяцев; она должна уведомить о своем решении Совет и Государства-Члены. Любое Государство-Член может направить такое решение в Совет в течение одного месяца. Совет, действуя на основе квалифицированного большинства, может утверждать различные решения в течение двух месяцев.
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	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	х
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	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	х
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	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	х
	Этой Директивой создается общая основа для содействия использованию энергии от возобновляемых источников. Она устанавливает обязательные национальные задачи для общей доли энергии от возобновляемых источников в валовом конечном потреблении энергии и доли энергии от возобновляемых источников на транспорте. В Директиве изложены правила, касающиеся обмена статистическими данными между Государствами-Членами, совместных проектов между Государствами-Членами и третьими странами, гарантий происхождения, административных процедур, информации и обучения, а также доступа в электрическую сеть для энергии, полученной из возобновляемых источников. Директивой установлены критерии устойчивости для биотоплива и биожидкостей.

Национальные планы действий в области возобновляемой энергии
Национальные планы действий в области возобновляемой энергии должны определять национальные задачи Государств-Членов до 2020 года относительно доли энергии, полученной из возобновляемых источников, и которая потребляется для транспорта, электроэнергии, отопления и охлаждения с учетом влияния других политических мер, касающихся энергоэффективности конечного потребления энергии, а также соответствующих мер, которые должны быть предприняты для выполнения таких национальных общих задач, включая сотрудничество между местными, региональными и национальными органами власти, запланированные статистические перемещения или совместные проекты, национальные процедуры для развития существующих ресурсов биомассы и мобилизации новых ресурсов биомассы для различных целей, и мер, которые должны быть предприняты для выполнения требований Статей 13 - 19.
Минимальные требования относительно согласованного шаблона для национальных планов действий в области возобновляемой энергии изложены в Приложении VI. 
Национальные секторальные задачи на период до 2020 года и предполагаемые доли энергии, полученной из возобновляемых источников для транспорта, электроэнергии, отопления и охлаждения:
(a) запланированная доля энергии, полученной из возобновляемых источников, для электрической энергии в 2020 году;
(b) оценочный прогноз доли энергии, полученной из возобновляемых источников, для электрической энергии;
(c) запланированная доля энергии, полученной из возобновляемых источников, для отопления и охлаждения в 2020 году;
(d) оценочный прогноз доли энергии, полученной из возобновляемых источников, для отопления и охлаждения;
(e) оценочный прогноз доли энергии, полученной из возобновляемых источников для транспорта;
(f) национальный индикативный прогноз в соответствии со Статьей 3(2) и частью B Приложения I.

Специальные положения относительно энергии, полученной от возобновляемых источников, для транспорта.
Информация должна предоставляться общественности относительно наличия и экологических выгод всех различных возобновляемых источников энергии для транспорта. Когда процентное соотношение биотоплива, смешиваемого с нефтепродуктами, превышает 10 % от объема, то Государства-Члены должны потребовать соответствующую маркировку в точках продаж.
При расчете выполнения обязательств по использованию возобновляемых источников энергии для транспорта в соответствии со Статьей 3(4), балансовая составляющая биотоплива, полученного путем утилизации отходов, стоков, не пищевой целлюлозы и лигноцеллюлозы, умножается на коэффициент 2 по сравнению с другими видами биотоплива.
 Содержание энергии в видах топлива для транспорта 

Содержание в видах топлива для транспорта определено в Приложении III Директивы. Существуют базовые параметры топлива, содержания энергии от массы (низшая теплотворность, МДж/кг) и содержание энергии от объема (низшая теплотворность, МДж/l).

Правила расчета воздействия парниковых газов от биотоплива, биожидкостей и их аналогов ископаемого топлива
В Приложении V Директивы предусмотрено следующее: 
A. Типичные значения и значения по умолчанию для биотоплива, если оно произведено без общих выбросов углерода от изменения землепользования
B. Примерные типичные значения и значения по умолчанию для будущих видов биотоплива, которые не существовали на рынке или были на рынке в ничтожно малых количествах в январе 2008 года, если они произведены без общих выбросов углерода от изменения землепользования
C. Методология
D. Детализированные значения по умолчанию для биотоплива и биожидкостей
E. Примерные детализированные значения по умолчанию для будущих видов биотоплива и биожидкостей, которые не существовали на рынке или были на рынке в ничтожно малых количествах в январе 2008 года
Соответствующее законодательство
Экспертом подчеркиваются правовые последствия вышеупомянутой Директивы - в Директиве  2003/30/EC, Статья 2, Статья 3(2), (3) и (5), а также Статьи 5 и 6 были убраны, начиная с 1 апреля 2010 года. Директива  2003/30/EC должна быть отменена, начиная с 1 января 2012 года. Директива относительно содействия использованию биотоплива и других возобновляемых видов топлива для транспорта, под номером 2003/30/EC, и широко известная как “Биотопливная Директива” является Директивой Европейского Союза для содействия использованию биотоплива в секторе транспорта ЕС. Директива вступила в силу в мае 2003 года и предусматривает, что страны ЕС на национальном уровне должны предпринять меры, направленные на замену 5,75 % от всех видов ископаемого топлива, использующегося для транспорта (бензин и дизельное топливо), различными видами биотоплива к 2010 году.




3. Индикативная таблица соответствия национальных законодательных и нормативно-правовых актов и законодательства ЕС 
Для подготовки этого отчета были использованы материалы, подготовленные национальными краткосрочными экспертами:
· Армения – Ара Марджанян,

· Азербайджан – Садиг Хесенов,

· Беларусь – Евгений Кот,

· Грузия – Элизбар Даршиашвили,

· Молдова – Константин Берестяну,

· Российская Федерация – Владимир Ложкин.

К сожалению, национальный краткосрочный эксперт из Украины (Виктор Устименко) пока не предоставил окончательные отчеты.

В таблице 2 приведена индикативная таблица соответствия национальных законодательных и нормативно-правовых актов и законодательства ЕС.

Из таблицы видно, что наиболее продвинутыми в этом направлении являются Беларусь и Российская Федерация.

Однако при анализе таблицы надо учитывать следующие факторы:

· оценка экспертов может быть достаточно субъективной;

· некоторые нормативно-правовые акты касаются производителей автомобилей, а это не релевантно для Армении, Азербайджана, Грузии и Молдовы.

Поэтому необходимо собрать комментарии после размещения отчета на веб-сайте и учесть их при необходимости.

Таблица 2 Индикативная таблица соответствия национальных законодательных и нормативно-правовых актов и законодательства ЕС
	Список Директив и Регламентов ЕС
	AR
	AZ
	BЕ
	GE
	MD
	RF
	UК

	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC)
	
	
	
	
	
	
	

	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85 
	
	
	
	
	
	
	

	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	
	
	
	
	
	
	

	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА)
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
	
	
	
	
	
	
	

	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	
	
	
	
	
	
	

	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	
	
	
	
	
	
	

	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	
	
	
	
	
	
	

	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	
	
	
	
	
	
	

	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	
	
	
	
	
	
	


Примечание:

· красным цветом обозначены ячейки, по которым нет соответствия; 

· желтым цветом обозначены ячейки, по которым наблюдается частичное соответствие;

· зеленым цветом обозначены ячейки, по которым наблюдается полное соответствие;
· синим цветом обозначены ячейки, по которым работа еще не закончена.
4. Подробная информация по странам
В таблицах 3 и 4 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Армении в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.
В таблицах 5 и 6 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Азербайджана в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.

В таблицах 7 и 8 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Беларуси в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.

В таблицах 9 и 10 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Грузии в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.

В таблице 11 приведена таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Молдовы. В области транспорта с законодательством ЕС. К сожалению,  рекомендации по их адаптации пока находятся на стадии подготовки.

В таблицах 12 и 13 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Российской Федерации в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.
В таблице 14 приведены таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Российской Федерации в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации.
4.1. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Армении в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 
Таблица 3 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Армении в области транспорта с законодательством ЕС

	№
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	Закон “Об охране атмосферного воздуха” был принят 25 мая 1994 года (в дальнейшем дополнен 20 марта 2001 года, 5 мая 2005 года, 20 марта 2007 года, 8 апреля 2009 года, 8 декабря 2010 года и 14 сентября 2011 года). Законом регулируется улучшение качества атмосферного воздуха, а также снижение и предотвращение вредного воздействия на атмосферный воздух. Конкретные разделы Закона касаются непосредственно мобильных источников, а именно:

• Статья 12 предусматривает, что максимально допустимые стандарты выбросов для загрязняющих веществ должны быть установлены для каждого стационарного и мобильного источника выбросов. 

• Статья 18 предусматривает, что производители и операторы транспортных средств должны разработать и внедрить меры по снижению и/или предотвращению выбросов загрязняющих веществ. 

• Статьей 19 запрещается производство и эксплуатация таких транспортных средств и установок, выбросы которых превышают установленные стандарты выбросов для загрязняющих веществ. Она также предусматривает, что государственные административные органы, ответственные за вопросы охраны атмосферного воздуха, а также местные органы власти могут временно или постоянно ограничивать доступ транспортных средств к определенным районам, объектам отдыха и туризма с целью охраны атмосферного воздуха. 

• Статья 41 предусматривает ряд нарушений в рамках законодательства, которые наказываются штрафами, административными мерами вплоть до криминальной ответственности. В частности, такие нарушения включают производство и эксплуатацию транспортных средств и установок, чьи выбросы превышают установленные стандарты выбросов для загрязняющих веществ.
	Приемлемого национального законодательства не существует.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        Закон Республики Армения "Об охране атмосферного воздуха" имеет некоторое отношение к этой Директиве. Закон был разработан на основе советского законодательства. Оно было составлено полностью в другой культуре и правовой логике, имеет, в основном, декларативный характер и не отвечает современным требованиям юридических Регламентов.
	Запланировано разработать Закон Республики Армения об экологической политике.



	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации
	Закон “Об оценке влияния на окружающую среду” был утвержден 20 ноября 1995 года (дополнен 21 мая 1997 года).

Законом регулируются правовые, экономические и институциональные вопросы намеченной деятельности относительно оценки влияния на окружающую среду, в частности;

• Статьей 4 определяется список запланированных видов деятельности в различных секторах, которые подлежат ОВОС, что включает строительство автомагистралей и дорог  

• Статьей 15 определяются концепции, которые подлежат ОВОС, что включает концепции, имеющие отношение к развитию сектора транспорта.

	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС. 

А именно, законодательством ЕС разработано стратегии, которые подлежат ОВОС. Национальное законодательство не включает этот вопрос.
	Новый Закон об ОВОС находится в настоящее время в Парламенте на одобрении.  

	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	· Постановление Кабинета Министров Республики Армения “Об одобрении технического осмотра и выделении желтых номерных знаков для коммерческих пассажирских транспортных средств" принято 22 января 2004 года, № 32-N  (дополнено 15 сентября 2011 года. № 1379-N).  Оно, в частности, предусматривает, что такие осмотры должны проводиться каждых шесть месяцев;
· Постановление Кабинета Министров Республики Армения “Об одобрении технического осмотра транспортных средств общего пользования" принято 15 февраля 2007 года, № 344-N (дополнено 06 августа 2009 года, № 903-N, 20 мая 2010 года, № 761-N, 05 августа 2010 года, № 974-N, 21 апреля 2011 года, № 441-N). Оно касается всех зарегистрированных регулярных транспортных средств общего пользования. Такой технический осмотр требует проверок на:

· Количество CO и CH в выхлопных газах – для транспортных средств, работающих на бензине и СПГ (сжиженный природный газ),

· Дымность – для дизельных транспортных средств,

· Существование и эксплуатационные условия каталитических  нейтрализаторов выбросов;

· Постановление Кабинета Министров Республики Армения “Об одобрении технического осмотра транспортных средств ограниченного пользования" принято 31 марта 2011 года, № 350-N (дополнено 24 ноября 2011 года, № 1666-N). Оно касается всех зарегистрированных транспортных средств ограниченного пользования. (Подобные проверки, как изложено выше). 

· Закон Республики Армения "О безопасности дорожного движения" принят 08 июля 2005 года, № 166-N. Согласно Статье 15 Закона:

1. Транспортные средства, которые эксплуатируются на территории Республики Армения, подлежат техническому осмотру в соответствии с законодательством Республики Армения
2. Первый технический осмотр транспортного средства проводится до регистрации дорожной полицией. Технические осмотры новых транспортных средств (изготовленных в данном году) проводятся в течение первого года регистрации.  

3. Последующие технические осмотры проводятся следующим образом:

a. Транспортные средства, которые используются для общественного транспорта и такси, каждые 6 месяцев.

b. Новые транспортные средства (другие, чем те, которые определены в параграфе "a") в течение первых 4 лет, затем каждые 2 года.

c. Прочие (в отличие от тех, которые определены в параграфе "a" и “b”) один раз в год.

Технические осмотры проводятся лицензированными агентствами, созданными с этой целью.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.

Система технических осмотров не работает должным образом.


	Информация отсутствует.

	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	· Закон Республики Армения "О безопасности дорожного движения" принят 08 июля 2005 года, № 166-N. Согласно Статье 15 Закона:

1. Транспортные средства, которые эксплуатируются на территории Республики Армения, подлежат техническому осмотру в соответствии с законодательством Республики Армения  
2. Первый технический осмотр транспортного средства проводится до регистрации дорожной полицией. Технические осмотры новых транспортных средств (изготовленных в данном году) проводятся в течение первого года регистрации.  

3. Последующие технические осмотры проводятся следующим образом:

d. Транспортные средства, которые используются для общественного транспорта и такси, каждые 6 месяцев.

e. Новые транспортные средства (другие, чем те, которые определены в параграфе "a") в течение первых 4 лет, затем каждые 2 года.

f. Прочие (в отличие от тех, которые определены в параграфе "a" и “b”) один раз в год.

 Технические осмотры проводятся лицензированными агентствами, созданными с этой целью.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС. 

Частота технических осмотров отличается от норм ЕС.
	Информация отсутствует.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	Нет соответствующего национального Регламента.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Нет соответствующего национального Регламента.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	Единственным законодательным актом является Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН (#83-02, #49-01, #49-02, #83-04, #49-04, #96-01, #83-05, #24-03)
	Решение частично соответствует законодательству ЕС, регулируя предельные значения выбросов. Другие аспекты не рассматриваются национальным законодательством. 
	Запланировано усовершенствование этого Технического Регламента в течение первого квартала 2013 года (в соответствии с Решением Правительства “Об одобрении плана обзоров экологических технических  Регламентов”, принятого 08 ноября 2012 года № 1401 - N) 

	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Нет соответствующего национального Регламента. 


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Нет соответствующего национального Регламента. 


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	· Постановление Кабинета Министров Республики Армения “Об одобрении технического осмотра транспортных средств общего пользования" принято 15 февраля 2007 года, № 344-N (дополнено 06 августа 2009 года, № 903-N, 20 мая 2010 года, № 761-N, 05 августа 2010 года, № 974-N, 21 апреля 2011 года, № 441-N). Оно касается всех зарегистрированных регулярных транспортных средств общего пользования. Такой технический осмотр требует проверок на:

· Количество CO и CH в выхлопных газах – для транспортных средств, работающих на бензине и СПГ (сжиженный природный газ),

· Проверки дымности – для дизельных транспортных средств,

· Существование и эксплуатационные условия каталитических нейтрализаторов выбросов.

· Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН (#83-02, #49-01, #49-02, #83-04, #49-04, #96-01, #83-05, #24-03).
	Это решение частично соответствует законодательству ЕС, регулируя предельные значения выбросов. Другие аспекты не рассматриваются национальным законодательством.
	Информация отсутствует.

	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Единственным законодательным актом является Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН (#83-02, #49-01, #49-02, #83-04, #49-04, #96-01, #83-05, #24-03).
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Нет необходимости в полном соответствии, поскольку в Армении отсутствует отрасль производства автомобилей.



	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	Нет соответствующего национального Регламента. 
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Нет необходимости в таком Регламенте, поскольку в Армении отсутствует отрасль производства автомобилей.



	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	Единственным законодательным актом является Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН: N49-04-уровень B (01.10.1995), CO -4 г / кВтчас, CmHn- 0,55 г / кВтчас, NOx -2 г / кВтчас (правила ЕЭК ООН № 49-03  цикл испытаний ESC).

Для транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения M1,M2,N1, N2 

Выбросы от транспортных средств, работающих на бензине 

• окись углерода, объемная часть,%:

от 4.5 до 0.3 – в зависимости от даты производства транспортных средств, типа контроля выбросов, частоты вращения коленвала двигателя
• углеводороды, объемная часть млн.-1

   от 2500 до 100 в зависимости от типа контроля выбросов, частоты вращения коленвала двигателя  

Выбросы от транспортных средств, работающих на сжиженном природном газе (СПГ) или СНГ
• окись углерода, объемная часть %:

    от 3.0 до 1.5 – в зависимости от даты производства транспортных средств, частоты вращения коленвала двигателя  

• углеводороды, объемная часть млн.-1
     от 2200 до 400 – в зависимости от типа топлива (СПГ или СНГ) и рабочего объема двигателя, дм3                

Выбросы от транспортных средств, работающих на дизельном топливе:

• оксиды азота - 9 г/кВтчас
• окись углерода – 4.9 г/кВтчас
• углеводороды – 1.23 г/кВтчас
Предельные нормы дымности (коэффициент поглощения света), в зависимости от количества выхлопных газов (дм3 / с)

от 2.26 до 1.065.     

 Все транспортные средства, которые должны быть произведены или импортированы в страну, после 1 января 2010 года, в зависимости от групп и типов топлива, должны соответствовать нормам следующих регламентов ЕЭК ООН (экологический класс 4):                                                      

N83-05 - уровень B , N24-03, N49-04- уровень B, CO -4 г/кВтчас, CmHn- 0,55 г/кВтчас, NOx -2 г/кВтчас (правила UNECE N 49-03 цикл испытаний ESC)

Транспортные средства (M 1, свыше 3.5 тонн максимальной массы, M 2, M 3, N 1, N 2, N 3, газовый и дизельный двигатель) которые должны быть произведены или импортированы в страну, после 1 января 2015 года, должны соответствовать нормам следующих регламентов ЕЭК ООН (экологический класс 5):                                                      

Правила UNECE N 49-04 уровней B (01.10.1995)

Правила UNECE N 24-03, дополнение 1 (только для дизельных двигателей)  
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Запланировано усовершенствование этого Технического Регламента в течение первого квартала 2013 года (в соответствии с Решением Правительства “Об одобрении плана обзоров экологических технических  Регламентов”, принятого 08 ноября 2012 года № 1401 - N)

	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Единственным законодательным актом является Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН (#83-02, #49-01, #49-02, #83-04, #49-04, #96-01, #83-05, #24-03).
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Нет необходимости в полном соответствии, поскольку в Армении отсутствует отрасль производства автомобилей.



	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Единственным законодательным актом является Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которые было принято 22 июня 2006 года, №965-N.

Этим Техническим Регламентом определяются предельные значения выбросов  загрязняющих веществ от двигателей транспортных средств, эксплуатирующихся на территории Республики Армения, или, которые должны быть изготовлены, либо импортированы в страну, в соответствии с группами, подгруппами и экологическим классом, типом топлива, датой выпуска авто продукции, а также системой нейтрализации. Такие предельные значения выбросов определяются для 6 экологических классов, каждый из которых соответствует приемлемым Регламентам ЕЭК ООН (#83-02, #49-01, #49-02, #83-04, #49-04, #96-01, #83-05, #24-03).
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Нет необходимости в полном соответствии, поскольку в Армении отсутствует отрасль производства автомобилей.



	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Нет соответствующего национального Регламента.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	Единственными законодательными актами в некотором отношении являются следующие 

1. Решение Правительства "О запрещении перевозки некоторых товаров/продуктов через таможенную границу Республики Армения согласно таможенным Регламентам", принятое 31 декабря 2000 года, № 902-N, и запрещающее с 1 января 2007 года импорт транспортных средств без катализаторов на территорию Республики Армения путем их транспортировки через таможенную границу согласно таможенным Регламентам, "Импорт для свободного распространения"; "Импорт для продажи в магазинах беспошлинной торговли"; "Временный импорт для обработки"; "Временный импорт" и "Уничтожение".  

2. Закон Республики Армения "Об экологических платежах", который принят 10 декабря 2006 года, предусматривает экологические платежи и процедуру их расчетов, а также стимулирует использование более чистых видов топлива и транспортных средств путем дифференциации ставок в зависимости от типа и массы транспортного средства, типа используемого топлива, существовании нейтрализаторов, возраста импортируемых автомобилей. В частности:
Ставки экологических платежей:

· Дифференциация в зависимости от массы транспортного средства ...... 2500AMD-15000AMD
· Дифференциация в зависимости от типа используемого топлива ...... коэффициенты умножения 1.2, 1, 0.5
· Дифференциация в зависимости от присутствия каталитических нейтрализаторов...... коэффициенты умножения 1, 0.35, 0.15
· Дифференциация в зависимости от возраста..... коэффициенты умножения 1.2, 1 – для бензина, 0.5, 0.35 – для газа
Ставки платежей за опасные грузы (% от таможенной стоимости) 

· • 5-10-ти летние автомобили – 2
· • 11-15-ти летние автомобили – 10
· • 16-ти летние автомобили и старше – 20
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств
	Нет соответствующего национального Регламента.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств 
	Нет соответствующего национального Регламента.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	Решение Правительства "О разработке Технического Регламента относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания и аннулирования Решения Правительства Республики Армения, принятое 11 ноября №1592-N.
Техническим Регламентом, принятым этим Решением, устанавливаются показатели, характеризующие безопасность видов топлива внутреннего сгорания, сферы использования, правила внедрения на рынок, требования к обеспечению безопасности и экологической защите во время хранения, перевозки, продажи и использования, а также устанавливаются процедуры сертификации соответствия качества топлива.
В соответствии с этим Техническим Регламентом, с 1 ноября 2006 года, экологические свойства бензина марки Премиум и Супер, а также дизельного топлива отвечают стандартам ЕС. Согласно с Техническим Регламентом, начиная с 1 декабря 2008 года максимальное содержание кислорода должно составлять 2.7 %, максимальное содержание метанола - 3 %, максимальное содержание этанола - 5 %, содержание свинца - 5 мг/дм3.  Начиная с 1 января 2010 года содержание серы в бензине и дизельном топливе транспортных средств не должно превышать 10 мг/дм3 (500 мг/кг для "обычного" бензина).  
	Это решение частично соответствует законодательству ЕС.

Основное различие состоит в том, что национальное законодательство устанавливает более высокие нормы содержания серы в “обычном” бензине.
	Информация отсутствует.

	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	Соответствующих Регламентов не существует. 

Единственным приемлемым видом топлива, которое используется в Армении, является дизельное топливо.        


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	Соответствующих Регламентов не существует.

Соответствующим правовым актом является "Технический Регламент относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания", принятый Решением Правительства Республики Армения № 1592-N от 11.11.2004.


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	Соответствующим правовым актом является Решение Правительства Республики Армения "Технический Регламент относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания", принятый 11 ноября 2004 года № 1592-N.

.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	В секторе транспорта не существует правового акта для содействия использованию возобновляемой энергии. В общем, в Армении действуют акты, направленные на содействие развитию возобновляемой энергии.

В связи с этим, соответствующими правовыми актами являются следующие:

1. Концептуальный документ относительно снижения выбросов вредных веществ от транспортных средств, принятый Протоколом Правительства Республики Армения 14 октября 2004 года № 40, направленный на определение проблем и необходимые мероприятия по снижению выбросов вредных веществ, что включает также положение о более широком использовании электрического транспорта.

2. План Действий относительно снижения выбросов вредных веществ от транспортных средств, принятый Решением Правительства Республики Армения 14 июля 2005 года № 1033-N  и направленный на развитие общественного транспорта (включая электрический транспорт), а также содействие использованию чистых видов топлива.  

3. Решение Правительства "Об утверждении Программы Министерства энергетики, предусмотренной положениями Стратегиями национальной безопасности Республики Армения", утвержденной 01 ноября 2007 года № 1296-N, и направленной на развитие новых гидроэлектростанций.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.


Таблица 4 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Армении в области транспорта к законодательству ЕС

	№
	Национальные акты 
	Акты ЕС 
	Рекомендации 
	Календарный график

	1
	Закон Республики Армения "Об охране атмосферного воздуха", утвержденный 25 мая 1994 года и другие соответствующие правовые акты. 
	Директива  96/62/ЕС.
	Разработка дорожной карты по конвергенции национальной системы управления атмосферным воздухом с системой ЕС.
	В соответствии с Дорожной Картой

	2.
	1. Решение Правительства “Об одобрении государственного технического осмотра и выделении желтых номерных знаков транспортных средств общего пользования, эксплуатирующихся для регулярных перевозок пассажиров" принято 22 января 2004 года, № 32-N
2. Решение Правительства “Об одобрении порядка обязательного технического осмотра транспортных средств общего пользования", утвержденное 15 февраля 2007, № 344-N.  

3. Закон "О безопасности дорожного движения", утвержденный 08 июня 2005 года, № 166-N.

3. Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которое было принято 22 июня 2006 года, №965-N .
	1. Директива  2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года
2. Директива  2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года
3. Директива  2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года
4. Директива  98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мер, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств, и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC.

Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6), а также относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств.

Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от мощных транспортных средств (Euro VI), и дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета.
5. Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от мощных транспортных средств (Euro VI) , и дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Создание совместной рабочей группы международных и национальных экспертов, имеющих необходимые знания по гармонизации схем технических осмотров ЕС в новых странах ЕС с основной целью разработки специальной программы - “Совершенствование системы технических осмотров в Армении” и представления ее Министерству транспорта и коммуникаций Республики Армения. Эта программа должна включать также перечень нормативно-правовых актов, которые должны быть изменены и усовершенствованы на основе соответствующих рекомендаций. 


	2013-2014

	3.
	Решение Правительства "О разработке Технического Регламента относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания и аннулирования Решения Правительства Республики Армения, № 799 от 31.12.99"
Утверждено 11.11.2004,
	1. Директива  98/70/EC Европейского Парламента и Совета за октябрь 1998 года относительно качества бензина и дизельного топлива, а также дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC.

2. Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года, дополняющая, с целью ее приспособления к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельного топлива.

3. Директива  2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и дополняющая, а в дальнейшем, отменяющая Директиву 2001/77/EC и 2003/30/EC
	Пересмотр национального Технического Регламента относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания. Исключается более высокие нормы содержания серы в “обычном” бензине.
	2013


4.2. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Азербайджана в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 5 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Азербайджана в области транспорта с законодательством ЕС

	№
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	Законом "Об охране атмосферного воздуха" регулируется управление качеством атмосферного воздуха (утвержден 27 марта 2001 года). Закон состоит из 31 статьи, которые предусматривают разработку планов и программ относительно улучшения качества атмосферного воздуха вместе с их соответствующими финансовыми положениями. Статьи 8, 9 и 10 определяют обязательные обязательства для промышленности, компаний по разведке и переработке нефти, и т.д. относительно охраны атмосферного воздуха, включая выполнение требований, предъявляемых к стандартам и нормам охраны воздуха касательно экологической безопасности атмосферного воздуха, разрешений и норм выбросов загрязняющих веществ. Законом предусмотрена разработка Регламентов, регулирующих выбросы наиболее распространенных и опасных загрязняющих веществ, перечень которых утвержден Кабинетом Министров. В частности, он содержит Регламенты, регулирующие безопасность атмосферного воздуха, предельные нормы выбросов загрязняющих веществ от стационарных источников и; (Статья 15) нормы относительно концентрации загрязняющих веществ в уходящих газах от нестационарных источников, включая дорожный транспорт. Источники выбросов, которые могут оказывать отрицательное воздействие на здоровье человека и окружающую среду, а также загрязняющие вещества и масштабы загрязнения, регулируются (Статьи 12 и19) и подлежат предварительному разрешению и регистрации в соответствии с положениями, утвержденными Кабинетом Министров. 

Министерство экологии и природных ресурсов (Министерство) создало Департамент мониторингового комитета, который отвечает за мониторинг качества атмосферного воздуха в стране. Положения по мониторингу утверждены Постановлением (№ 90) Кабинета Министров Азербайджана 1 июля 2004 года; “Правилами проведения государственного мониторинга окружающей среды и природных ресурсов”. Оценка качества атмосферного воздуха проводиться в Министерстве Департаментом Комитета по экологическому мониторингу. 

Мониторинг загрязнения воздуха проводится в соответствии с законами "Об охране атмосферного воздуха" и "О гидрометеорологической деятельности".
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.

Стандарты качества воздуха в Азербайджане не соответствуют нормам ЕС для измерения 13 загрязняющих веществ (как минимум для основных загрязняющих веществ – PM10, PM2.5, свинец, озон поверхностного уровня, бензол, поли ароматические углеводороды, кадмий, мышьяк, никель не измеряются в Азербайджане). В общем, по стране измеряется семнадцать (17) параметров. 
	Информация отсутствует.

	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	Соответствующего национального Регламента не существует.


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	В настоящее время проект закона готовится Министерством экологии и природных ресурсов и обсуждается соответствующими государственными организациями.

	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	Закон Республики Азербайджан “О дорожном движении”, утвержденный в 1998 году, является самым крупным и всеохватывающим законодательным актом, регулирующим безопасность транспортных средств и экологические стандарты. Закон состоит из 87 разделов и определяет штрафы за нарушение стандартов выбросов. Кроме того, Законом определен технический осмотр и нормы выбросов. В частности, раздел 10 содержит положения о выборочных технических проверках на придорожных постах для всех транспортных и, особенно, для коммерческих грузовых транспортных средств вследствие их воздействия на дорожные условия.

Этим Законом и Постановлением Кабинета Министров № 40 от 15 марта 1999 года "О государственной технической проверке автомобилей и прицепов", а также Приложением 1 к Закону "Инструкция о правилах контроля государственной дорожной полицией для обеспечения безопасного движения и технического состояния транспортных средств" определяется правовая основа для испытаний на пригодность к эксплуатации для коммерческих транспортных средств, предназначенных для перевозки пассажиров или грузов.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС в сфере перевозок.


	Информация отсутствует.

	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	Закон “О дорожном движении” (1998 г.) (с поправками от 15 октября 2011 года, 31 октября 2011 года и 6 апреля 2012 года) является самым крупным и всеохватывающим законодательством, обеспечивающим безопасность движения. Закон состоит из 87 статей, определяющих штрафы за нарушение правил и загрязнение окружающей среды, а также за безопасность движения. В этом Законе особое внимание уделяется порядку технической проверки и нормам выбросов. В Статье 10 предусмотрено, что технические проверки на придорожных постах внезапные проверки всех транспортных средств, особенно, коммерческих, которые используются как грузовой транспорт относительно их воздействие на разрушение автомобильных дорог в Азербайджане. Этим Законом и Постановлением Кабинета Министров № 40 от 15 марта 1999 года "О государственной технической проверке автомобилей и прицепов", а также Приложением 1 к Закону "Инструкция о правилах контроля государственной дорожной полицией для обеспечения безопасного движения и технического состояния транспортных средств" определяются категории транспортных средств, которые должны испытываться (кроме, сельскохозяйственных и военных транспортных средств), частота испытаний на пригодность к эксплуатации, а также частей, которые должны быть испытаны. Испытания на пригодность к эксплуатации должны проводиться в технических центрах Государственной дорожной полиции.

График проведения испытаний на пригодность к эксплуатации должен одобряться Государственной дорожной полицией. Минимальная частота испытаний для различных категорий транспортных средств и их прицепов должна быть следующей:

· Один год после даты первого использования транспортного средства, а в дальнейшем ежегодно для:

· Транспортных средств, которые были изготовлены в Советском Союзе и в Российской Федерации с 1 января по 1 мая;

· Транспортных средств, которые используются для перевозки пассажиров и имеют более восьми мест, кроме сидения водителя, и транспортных средств (грузовиков), кроме прицепов и полуприцепов (с транспортным средством), автомобилей скорой помощи с 1 июля по 1 сентября;

· Транспортных средств (автомобилей), изготовленных в странах ЕС, США, Японии и Южной Корее и других странах с 1 сентября по 31 октября;

· Транспортных средств, которые используются для военных нужд, и технически испытаны Министерством обороны. Транспортные средства, которые используются для сельскохозяйственных нужд, не испытаны в технических центрах Государственной дорожной полиции. Министерство сельского хозяйства отвечает за обеспечение технической проверки и ремонт своих транспортных средств.

Водители должны предоставлять транспортные средства в отличном техническом состоянии. Обязательные позиции для проверки включают следующее (Приложение 1): определение транспортного средства; Обязательные части испытаний включают следующее:  идентификация транспортного средства; тормозная система; система рулевого управления; обзорность; осветительные системы и части электрической системы; мосты, колеса, шины и подвеска; шасси и приспособления шасси; другое оборудование – ремни безопасности, наличие и состояние огнетушителя, замки и противоугонные средства, наличие знака аварийной остановки, наличие аптечки, спидометр и т.д.; соответствие нормам выхлопа и шумности и т.д.; дополнительные испытания для общественных транспортных средств – аварийный выход (ы), системы отопления и вентиляции, расположение мест для сидения, внутреннее освещение;

Оператор  транспортного средства или водитель должны быть проинформированы в письменной форме о каких-либо дефектах, результате испытаний и правовых последствиях.
	Закон и правила не полностью соответствуют Директиве ЕС 2009/40/EC. Техническая возможность министерства дорожной полиции недостаточна для обеспечения процесса проверок, который соответствует законодательству ЕС, особенно, в регионах (в регионах Азербайджана нет соответствующих центров технического обслуживания, нет полной прозрачности, только Государственная дорожная полиция имеет разрешение на проведение технического осмотра транспортных средств.
	Информация отсутствует.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	Закон “О дорожном движении” (1999) определяет Государственную дорожную полицию как государственный орган, ответственный за установление нового оборудования и приборов на дорогах для управления безопасным движением. 

	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Соответствующего национального Регламента не существует. 


	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство частично соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	Основой стандартов на выбросы от бензиновых двигателей является ГОСТ 17.22.03 за 1987 год относительно содержания углеводородов и содержания окиси углерода, в то время как основой стандартов на выбросы от дизельных двигателей является ГОСТ 21.393 за 1975 год относительно содержания дыма.

Стандартом ГОСТ 17.22.03. за 1987 год устанавливается содержание CO и углеводородов в уходящих газах от двигателей транспортных средств, которые рассчитаны во время двойного времени вращения коленчатого вала с минимальным и максимальным вращением и частотой.

Для двигателей с количеством цилиндров:

· До 4 цилиндров (1200 вращений в минуту) – объем окиси углерода N  мин.= 1,5%

· До 4 цилиндров (600 вращений в минуту)  - объем окиси углерода N  макс. = 2,5%

· Свыше 4 цилиндров (3000 вращений в минуту) – объем окиси углерода N  мин.=1,5%

· Свыше 4 цилиндров (1000 вращений в минуту) – объем окиси углерода N макс. =2,5%


	Национальное законодательство и стандарты частично соответствуют законодательству ЕС в сфере выбросов от транспорта. 


	Информация отсутствует.

	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	Основой стандартов на уровни выбросов от дизельных двигателей является ГОСТ 21.393 за 1975 год относительно содержания дыма.

. 


	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.


	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Соответствующего национального Регламента не существует.


	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	Соответствующего национального Регламента не существует.


	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств
	Постановлением Кабинета Министров № 105 от 31 мая 2001 года запрещается производство и торговля с линии таможенной  границы Азербайджана физическими лицами".

Статьей 2.14.3 и 4.Таможенных тарифов дифференцируются тарифы на новые и подержанные транспортные средства:

Налог на импорт для новых транспортных средств (менее одного года эксплуатации) составляет 0.4 долл. США за 1 см3 объема двигателя,

Налог на импорт для подержанных транспортных средств (более одного года эксплуатации) составляет 0.7 долл. США за 1 см3 объема двигателя.
	Регламент частично соответствует законодательству ЕС. Импорт транспортных средств, которые не соответствуют стандарту Euro-2, был запрещен с июля 2010 года. 
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств 
	Постановлением Кабинета Министров № 45 от 6 марта 2010 года предусматривается переход на стандарт Euro 2 с 1 июля 2010 года (топливо, производство транспортных средств и импортные автомобили).
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	Основой производства топлива в Азербайджане являются стандарты AZS 059-2001 для производства бензина и AZS 376-2009 и для производства дизельного топлива. 


	Национальные стандарты производства топлива частично соответствуют законодательству ЕС.


	Информация отсутствует.

	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	Новые государственные стандарты качества для дизельного топлива были внедрены в Азербайджане в 2009 году. Новые стандарты качества (2009 год) устанавливают содержание серы в дизельном топливе на уровне 0.1 процента. 
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	Основой производства топлива в Азербайджане являются стандарты AZS 059-2001 для производства бензина и AZS 376-2009 и для производства дизельного топлива. 
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	Постановлением Кабинета Министров № 45 от 6 марта 2010 года предусматривается переход на стандарт Euro 2 с 1 июля 2010 года (топливо, производство транспортных средств и импортные автомобили).
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.

	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего национального Регламента не существует.
	Национальное законодательство не соответствует законодательству ЕС.
	Информация отсутствует.


Таблица 6 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Азербайджана в области транспорта к законодательству ЕС

	№
	Национальные акты 
	Акты ЕС 
	Рекомендации 
	Календарный график

	1
	Закон "Об охране атмосферного воздуха" от 27 марта 2001 года. 
	Директива  96/62/EC.
	Разработать новый Закон об охране атмосферного воздуха с улучшенными стандартами качества воздуха (как минимум, для основных загрязняющих веществ – PM10, PM2.5, свинец, озон поверхностного уровня, бензол, поли ароматические углеводороды, кадмий, мышьяк, никель) и зонами.                                                                                                                                                                                                                
	2013-2014 гг.

	2.
	Закон “О дорожном движении” за 1998 год. 
	Директива  2000/30/EC,

Регламент  Совета (EC) № 2135/98,

Регламент (EEC) № 3821/85,

Директива  88/599/EEC,

Регламенты (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85. 
	Закон о дорожном движении должен быть усовершенствован относительно категорий транспортных средств и графиков технического осмотра транспортных средств и зон.
	2013 -2014 гг.


4.3. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Беларуси в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 7 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Беларуси в области транспорта с законодательством ЕС

	#
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	Закон Республики Беларусь «Об охране атмосферного воздуха» от 16.12.2008 №293-3 (с изм. от 14.07.2011)

Постановление Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь от 29.05.2009 N 31 «Об утверждении перечня загрязняющих веществ, категорий объектов воздействия на атмосферный воздух, для которых устанавливаются нормативы допустимых выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух, и перечня объектов воздействия на атмосферный воздух, источников выбросов, для которых не устанавливаются нормативы допустимых выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух»,
СТБ 17.08.02-01-2009 «Охрана окружающей среды и природопользование. Атмосферный воздух. Вещества, загрязняющие атмосферный воздух. Коды и перечень»

Постановление Министерства здравоохранения Республики Беларусь от 21.12.2010 N 174 "Об установлении классов опасности загрязняющих веществ в атмосферном воздухе, порядка отнесения загрязняющих веществ к определенным классам опасности загрязняющих веществ" 

Гигиенические нормативы ГН-1 от 30.12.2010  «Нормативы предельно допустимых концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе» Утверждены постановлением Министерства здравоохранения Республики Беларусь от 30.12.2010 № 186.  Введены в действие 21.01.2011.


	В комплексе перечисленные нормативные документы по существу решаемых вопросов соответствуют. 


	Планируемые на ближайшее время мероприятия эксперту неизвестны.



	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	Закон Республики Беларусь от 9.11.2009 г. №51-З «О государственной экологической экспертизе».
Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 19.05.2010 г. №755 "О некоторых мерах по реализации закона Республики Беларусь от 9.11.2009 г. "О государственной экологической экспертизе" (с изм. от 1.06.2011 Постановление Совмина РБ №689). Постановлением утверждены: 

Положение о порядке проведения государственной экологической экспертизы,

Положение о порядке проведения оценки воздействия на окружающую среду, которым определяется порядок проведения оценки воздействия на окружающую среду, в том числе с учетом возможного трансграничного воздействия, планируемой хозяйственной и иной деятельности.

Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 1 июня 2011 г. № 689 «О внесении дополнений и изменений в постановление Совета Министров Республики Беларусь от 19 мая 2010 г. № 755».
	Частично соответствуют

 
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	Прямого аналога документа такого уровня в Республике Беларусь нет. 

Закон Республики Беларусь от 5.01.2008 №313-З «О дорожном движении».

Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 30 апреля 2008 г. № 630.

	Частично соответствуют. 

По национальным нормативам инструментальный придорожный контроль состояния транспортных средств возможен, но проводится эпизодически и не развивается. Основной контроль – на диагностических станциях. 
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	21.04.2004 принят Указ Президента Республики Беларусь "О присоединении Республики Беларусь к Соглашению о принятии единообразных условий  для   периодических технических осмотров  колесных транспортных средств и о взаимном признании таких осмотров".

Законом Республики Беларусь от 5.01.2008 №313-З «О дорожном движении» (ст.33) установлена обязательность проведения государственного технического осмотра транспортных средств, самоходных машин.

Постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 30 апреля 2008 г. №630 утверждено «Положение о порядке проведения государственного технического осмотра транспортных средств и их допуска к участию в дорожном движении». 

При проведении гостехосмотра используются  технические нормативные правовые акты:

СТБ 1641-2006 Транспорт дорожный. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения. Методы проверки. 

ТКП 309-2011 «Государственный технический осмотр транспортных средств. Порядок проведения проверки технического состояния транспортных средств» (с 1.07.2012).

СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).
СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).
	По существу решаемых проблем 

соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.

.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	При выполнении международных автомобильных перевозок транспортными средствами, зарегистрированными в Республике Беларусь, выполняются требования соглашения AETR (ЕСТР), к которому Республика Беларусь присоединилась

В число параметров, оговоренных в Соглашении AETR, входят требования в отношении тахографов, выполнение которых, по существу, обеспечивает соответствие Регламенту 3821/85 (с Приложением  1б). 

Для экипажей транспортных средств, выполняющих внутриреспубликанские перевозки (т.е. без выезда за пределы Беларуси), требования определены Постановлением Министерства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь от 25.11.10 №82 (положения которого оговаривают необходимость установки тахографа в транспортных средствах, конструкцией которых это предусмотрено). 

Аналогичное положение предусмотрено в Техническом регламенте Таможенного союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», вступающем в действие с 1.01.2015. 
	При выполнении международных перевозок соответствует.

При выполнении внутриреспубликанских перевозок частично соответствует.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Транспортные средства, зарегистрированными в Республике Беларусь, и выполняющие международные автомобильные перевозки, должны быть оснащены устройствами ограничения скорости с соответствии с Правилами ЕЭК ООН №89, действующими в Беларуси с 01.11.2003.

Для дорожных транспортных средств, выполняющих внутриреспубликанские перевозки (т.е. без выезда за пределы Беларуси), обязательность соответствия их оснащения требованиям Правил ЕЭК ООН №89 не предусмотрена.
	При выполнении международных автомобильных перевозок соответствуют.

При выполнении внутриреспубликанских автомобильных перевозок частично соответствуют. 
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	1. СТБ 5.2.03-2000  Национальная система сертификации Республики Беларусь.  Порядок проведения сертификации колесных транспортных средств,  предметов их оборудования и частей.

При проведении сертификации выполняется проверка на соответствие требованиям 110 Правил ЕЭК ООН. 

В отношении нормирования выбросов двигателями транспортных средств применяются Правила №24 (03) (пересмотр 2), №40 (01), №49 (05) (пересмотр 4), №83 (05) (пересмотр 3), № 96 (02).  

2. Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы», действует с 1.01.2010. 

Экологические классы 1-6 практически соответствуют нормам Евро-1 – Евро-6 (соответствующим пунктам Правил ЕЭК ООН). 

В СТБ 1848-2009 приведены прямые ссылки на Правила ЕЭК ООН №49, №83, № 96, Регламент 692/2008/ЕС (требования Евро-5 и Евро-6).  

На основании постановления Государственного комитета РБ по стандартизации все транспортные средства, ввозимые в Республику Беларусь производителями транспортных средств или их дилерами, должны соответствовать  экологическому классу 4 или выше (определенному по СТБ 1848). 
	По существу решаемых проблем соответствуют.

При этом имеет место отставание от графика ввода экологических требований.
	С 1.01.2015 вступит в силу Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», утвержденный Решением Комиссии Таможенного союза  от 9 декабря 2011 г. №877.  



	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Каких-либо действующих или перспективных нормативных документов Республики Беларусь, относящихся к водородным автомобилям или их компонентам, эксперту обнаружить не удалось. 


	Не соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Действующий СТБ ГОСТ Р 50993-2003 не устанавливает требования к выбросам из систем кондиционирования.


	Частично соответствуют 

(в отношении общего, не связанного с экологией, контроля систем кондиционирования).

 
	С 1.01.2015 ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств» (п.12) установит запрет на использование озоноразрушающих веществ и материалов в составе систем кондиционирования  и холодильного оборудования.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	Государственный стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы» действует с 1.01.2010. 

В СТБ 1848-2009 выполнена классификация транспортных средств на 6 экологических классов (1-6), каждый из которых практически соответствуют нормам Евро-1 – Евро-6 (либо соответствующим пунктам Правил ЕЭК ООН). 

В отношении нормирования выбросов двигателями транспортных средств в Республике Беларусь применяются Правила ЕЭК ООН №24 (03) (пересмотр 2), №40 (01), №49 (05) (пересмотр 4), №83 (05) (пересмотр 3), № 96 (02).  

Требования СТБ 1848-2009 для 3 - 6 экологических классов соответствуют Директиве.

На основании постановления Государственного комитета РБ по стандартизации все транспортные средства, ввозимые в Республику Беларусь производителями транспортных средств или их дилерами, должны соответствовать  экологическому классу 4 или выше (определенному по СТБ 1848-2009). 

Для транспортных средств, экологический класс которых ниже 4, одобрение типа не выдается (кроме исключений, оформленных  разрешениями Госстандарта РБ). 
	По существу решаемых проблем соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Государственный  стандарт СТБ 5.2.03-2000  Национальная система сертификации Республики Беларусь.  Порядок проведения сертификации колесных транспортных средств,  предметов их оборудования и частей. 

В Национальной системе утверждения (одобрения) типа в отношении нормирования выбросов двигателями транспортных средств используются требования Правил ЕЭК ООН №24 (03) (пересмотр 2), №40 (01), №49 (05) (пересмотр 4), №83 (05) (пересмотр 3), № 96 (02).  По уровням установленных требований национальное законодательство соответствует европейским нормам.

2. Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы»  действует с 1.01.2010. 

СТБ 1848-2009 определяет 6 экологических классов транспортных средств (классы 1-6), которые практически соответствуют нормам Евро-1 – Евро-6 (либо соответствующим пунктам Правил ЕЭК ООН). 

В СТБ 1848-2009 приведены прямые ссылки на Правила ЕЭК ООН №49, №83, № 96, Регламент 692/2008/ЕС (требования Евро-5 и Евро-6). 

3. С 1.01.2015 вступит силу Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств».  В Регламенте предусмотрены  экологических требования для класса 5 (Евро-5) без определения сроков их ввода, но отсутствуют требования для класса 6 (Евро-6).
	Частично соответствует 


	С 1.01.2015 вступит силу Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств».  В Регламенте предусмотрены  экологических требования для класса 5 (Евро-5) без определения сроков их ввода, но отсутствуют требования для класса 6 (Евро-6).

	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (введен в действие с 1.07.2012).
СТБ 2169-2011 учитывает отдельные положения директив 2009/40/ЕС, 2010/48/ЕU, в нем есть ссылки на Директиву 72/306/ЕС. Нормы дымности приведены для 6 экологических классов в соответствии с Правилами ЕЭК ООН №49.  


	Частично соответствует 
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	Государственный стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы», введен в действие с 1.01.2010.

В обязательном приложении Б к СТБ 1848-2009 приведены предельные значения выбросов транспортных средств, соответствующих нормам Евро-5.

  В обязательном приложении В к СТБ 1848-2009 приведены предельные значения выбросов транспортных средств, соответствующих нормам Евро-6.

Параметры норм Евро-5 и Евро-6 приведены с прямой ссылкой на регламент 692-2008/ЕС, которым внесены изменения в регламент №715/2007 (ЕС). 

Кроме того, СТБ 1848 соответствует Правилам ЕЭК ООН №49(02), №49(03), №83(03), №83(04), №96(02).
	По уровню установленных норм соответствует. 


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы».

В обязательном приложении В к СТБ 1848-2009 приведены предельные значения выбросов транспортных средств, соответствующих нормам Евро-6 для транспортных средств категорий М, N1, N2.

Параметры норм Евро-6 приведены с прямой ссылкой на регламент 692-2008/ЕС, которым внесены изменения в регламент №715/2007 (ЕС). 


	По уровню установленных норм соответствует.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Соответствующего НПА в РБ нет

 
	Не соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Соответствующего НПА в РБ нет 

Отдельные изготовители транспортных средств (например, Ford) такую информацию (и по расходу топлива, и по объему выбросов) предоставляют в рекламной информации для потребителей по собственной инициативе.

Информация по расходу топлива в большинстве рекламных материалов, а также в точках продаж присутствует (по инициативе производителей и продавцов), как одно из конкурентных свойств транспортного средства.

Какие-либо рейтинги в отношении «экологичности» моделей транспортных средств в Беларуси не составляются. 
	Не соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	НПА, полностью соответствующего Директиве, в Республике Беларусь нет. 

Методология расчета выбросов и расходов на выбросы, предусмотренная ТКП 17.08-03-2006, соответствует методологии Европейского Агентства по окружающей среде и Директиве.

Изменением №1 с 1.03.2009 в ТКП 17.08-03-2006 введен раздел 8 Правила оценки воздействия на атмосферный воздух выбросов загрязняющих веществ и на изменение климата выбросов парниковых газов.
	По существу решаемых проблем 

частично соответствуют.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).
СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).

	Частично соответствуют.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств 
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).
СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).

	По существу решаемых проблем частично соответствуют.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	Технический регламент ТР 2008/011/BY «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность», утвержден Постановлением Совета Министров от 4.12.2008 года №1855, введен в действие с 1.07.2010 (с изменениями от 11.01.2010 и от 07.03.2011). 

Технический регламент «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность» ТР 2008/011/BY. 

Технические требования, включая содержание серы, для автомобильных бензинов приведены в Приложении 1, для дизельного топлива – в Приложении 2. В приложениях определены также сроки размещения на рынке автомобильного топлива с разными экологическими характеристиками.

Для автомобильного бензина с октановым числом 76,0 - 81,0 (по моторному методу) или с октановым числом 80,0 - 91,0 (по исследовательскому методу)  массовая доля серы – не более 200,0 мг/кг. Предельный срок размещения на рынке до 1 января 2014 г. 

Для автомобильного бензина с октановым числом 81,0, определяемым по моторному методу или с октановым числом 91,0 по исследовательскому методу,  массовая доля серы регламентируется следующим образом:

150,0 мг/кг - до 1 января 2012 г. 

50,0 мг/кг - до 1 января 2013 г.

10,0 мг/кг – без ограничений.

Постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 7.03.2011 №280 было внесено изменение в постановление №1855 от 4.12.2008 г. «Об утверждении технического регламента Республики Беларусь «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность» (ТР 2008/011/BY)» следующего содержания: 

«До 1 июля 2018 г. действие технического регламента ТР2008/011/BY не распространяется на автомобильный бензин и дизельное топливо, размещенные на территории Республики Беларусь до 1 июля 2010 г. и находящиеся на хранении в подчиненных Министерству по чрезвычайным ситуациям государственных организациях, обеспечивающих сохранность государственного материального резерва».

Кроме того, Постановлением Совмина №280 были внесены изменения в текст ТР 2008/011/BY, в том числе по срокам ввода в действие некоторых требований.

Для реализации требований Технического регламента ТР 2008/011/BY разработан Государственный стандарт Республики Беларусь СТБ 1656-2011 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Неэтилированные бензины. Технические условия» (введен в действие с 1.07.2011 взамен СТБ 1656-2006 (EN 228:2004)).

СТБ 1656-2011 соответствует европейскому стандарту EN 228:2008 и содержит дополнительные требования, учитывающие потребности экономики Республики Беларусь. Степень соответствия – неэквивалентная (NEQ). 

В зависимости от октанового числа, определенного исследовательским методом, СТБ 1656 устанавливает следующие марки бензинов: АИ-92-Евро, АИ-95-Евро, АИ-98-Евро. В зависимости от содержания серы и объемной доли ароматических углеводородов бензины подразделяются на два вида: I и II. 

Для бензинов АИ-95-Евро и АИ-98-Евро вида I параметры полностью соответствуют требованиям EN228:2008 (массовая доля серы - не более 10 мг/кг, объемная доля ароматических углеводородов – не более 35%). Для бензинов АИ-92-Евро, а также АИ-95-Евро и АИ-98-Евро вида II массовая доля серы - не более 50 мг/кг, объемная доля ароматических углеводородов – не более 42% (в соответствии с ТР 2008/011/BY). 

Бензин обоих видов может содержать до 5% этанола, отвечающего требованиям СТБ EN15376,  максимальная доля кислорода составляет 2,7%. 

Для реализации требований Технического регламента ТР 2008/011/BY разработан СТБ 1658-2012 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Топливо дизельное Евро. Технические условия» (вводится в действие с 1.01.2013 взамен СТБ 1658-2006).

СТБ 1658-2012 соответствует европейскому стандарту EN590:2009 и содержит дополнительные требования, учитывающие потребности экономики Республики Беларусь. Степень соответствия – неэквивалентная (NEQ). 

В зависимости от содержания серы дизельное топливо подразделяются на два вида: I и II. 

В дизтопливе вида I (полностью соответствующем требованиям EN 590:2008) массовая доля серы должна быть не более 10 мг/кг, в дизтопливе вида II – не более 50 мг/кг. 

Стандарт учитывает требования актуальной версии европейского стандарта EN590:2009 и допускает введение в дизельное топливо до 7% метиловых эфиров жирных кислот (FAME) отвечающих требованиям EN14214:2008+А1:2009.

Технический регламент Таможенного союза ТР ТС 013/2011 «О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и мазуту» вступает в силу с 31 декабря 2012 года:

1.3. Технический регламент ТС не распространяется на топливо, поставляемое по государственному оборонному заказу, на экспорт за пределы территории Таможенного союза, находящееся на хранении в организациях, обеспечивающих сохранность государственного материального резерва, а также для нужд собственного потребления на нефтяных промыслах и буровых платформах.

3.2. При розничной реализации автомобильного бензина и дизельного топлива информация о наименовании, марке топлива, в том числе об экологическом классе, должна быть размещена в местах, доступных для потребителей, на топливно-раздаточном оборудовании, а также отражена в кассовых чеках.

7.2 В течение 3 лет со дня вступления в силу Технического регламента ТС (т.е. до 31 декабря  2015)  года допускается обращение топлива, выпущенного в обращение до дня вступления в силу ТР ТС.

7.3. Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К2 (массовая доля серы 500 мг/кг) на территории ТС не допускается.

Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К3 (массовая доля серы 150 мг/кг, доля ароматических углеводородов до 42%) допускается на территории Республики Беларусь – по 31 декабря 2014 года.

Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К4 (массовая доля серы 50 мг/кг, доля ароматических углеводородов до 35%) допускается на территории Республики Беларусь – по 31 декабря 2015 года.

Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К5 (массовая доля серы 10 мг/кг, доля ароматических углеводородов до 35%) не ограничен.

7.4. Выпуск в обращение и обращение дизтоплива экологического класса К2 (массовая доля серы 500 мг/кг) и экологического класса К3 (массовая доля серы 150 мг/кг) на территории ТС (без оговорок для территории Республики Беларусь) не допускается.

Выпуск в обращение и обращение дизтоплива экологического класса К4 (массовая доля серы 50 мг/кг) допускается на территории Республики Беларусь по 31 декабря 2014 года.

Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К5 (массовая доля серы 10 мг/кг, доля ароматических углеводородов до 35%) не ограничен.
	По параметрам, установленным нормативами Республики Беларусь:

 автомобильные бензины вида I -соответствуют EN228:2008, 

дизельное топливо вида I   - 

соответствует EN590:2009.
Автомобильные бензины вида II и дизельное топливо вида II   - 

частично соответствуют.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	1. Технический регламент ТР 2008/011/BY «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность», утвержден Постановлением Совета Министров от 4.12.2008 года №1855, введен в действие с 1.07.2010 (с изменениями от 11.01.2010 и от 07.03.2011). 

Постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 11.01.2010 №18 были внесены изменения в ТР2008/011/BY, в том числе п.5 статьи 3 изложен в следующей редакции:

"5. Дизельное топливо, предназначенное для железнодорожного транспорта и судов, допускается к размещению на рынке при условии его соответствия требованиям, содержащимся в таблице 2 приложения 2 к настоящему техническому регламенту. Данное топливо должно быть окрашено и не допускается к применению для заправки автомобильного транспорта и реализации через автозаправочные станции." 

Согласно таблице 2 приложения 2 для дизельного топлива массовая доля серы может достигать 2000 мг/кг. 

2. Технический регламент Таможенного союза ТР ТС 013/2011 «О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и мазуту» (вступает в силу с 31 декабря 2012 года):

7.4. Выпуск в обращение и обращение дизтоплива экологического класса К2 (массовая доля серы 500 мг/кг) и экологического класса К3 (массовая доля серы 150 мг/кг) на территории ТС (без оговорок для территории Республики Беларусь) не допускается.

Выпуск в обращение и обращение дизтоплива экологического класса К4 (массовая доля серы 50 мг/кг) допускается на территории Республики Беларусь по 31 декабря 2014 года.

Выпуск в обращение и обращение автомобильного бензина экологического класса К5 (массовая доля серы 10 мг/кг, доля ароматических углеводородов до 35%) не ограничен.

 В ТР ТС 013/2011 есть отдельные статьи, определяющие требования к судовому топливу, но аналогичные статьи, определяющие требования к топливу для железнодорожного транспорта, отсутствуют.

Таким образом, ТР 2008/011/BY допускает применение для железнодорожного транспорта дизельного топлива с массовой долей серы 2000 мкг/кг. Однако в ТР ТС 013/2011 (с 1.01.2013 г.) требования  к дизельному топливу для железнодорожного транспорта  не будут отличаться от требований к топливу для автомобильного транспорта. В Республике Беларусь ТР ТС 013/2011 допускает выпуск в обращение дизтоплива экологического класса К4 (до 31.12.2014) и К5.
	Частично соответствует.

Отличием национального НПА от Директивы является допустимый уровень содержания серы в топливе для судов и железнодорожного транспорта – до 2000 мг/кг (без ограничения срока выпуска в обращение такого топлива).


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	Технический регламент ТР 2008/011/BY «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность», 

СТБ 1656-2011 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Неэтилированные бензины. Технические условия»

СТБ 1658-2012 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Топливо дизельное Евро. Технические условия» (вводится в действие с 1.01.2013 взамен СТБ 1658-2006).

Технический регламент Таможенного союза ТР ТС 013/2011 «О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и мазуту» (вступает в силу с 31 декабря 2012 года).

В Республике Беларусь СТБ 1656-2011 и СТБ 1658-2012 предусмотрены требования для автомобильных бензинов и дизельного топлива двух видов:

вид I (полностью соответствующее требованиям EN228:2008 (для бензина) и EN590:2009 (для дизтоплива));

вида II (допускающий массовую долю серы до 50 мг/кг, объемную долю ароматических углеводородов 42%). 

	По параметрам, установленным нормативами Республики Беларусь:

 автомобильные бензины вида I и дизельное топливо вида I   -соответствуют EN228:2008, 

дизельное топливо вида I   - 

соответствуют EN590:2009.
Автомобильные бензины вида II и дизельное топливо вида II   - 

частично соответствуют.


	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	Аналогичного нормативного документа в Республике Беларусь нет.
	Не соответствует.
	Планируемые на ближайшее время мероприятия  эксперту неизвестны.



	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Закон Республики Беларусь от 27 декабря 2010 г. № 204-З «О возобновляемых источниках энергии».

Государственный кадастр возобновляемых источников энергии (ВИЭ). 

По состоянию на 1.09.2012 в Республике Беларусь около 150 установок на возобновляемых видах энергии, установленная мощность которых составляет 139,3 МВт. 69 объектов работает на энергии древесного топлива и иных видов биомассы, 39 - на энергии естественного движения водных потоков. Среди ВИЭ, используемых в Беларуси, также энергия солнца (15 объектов), энергия биогаза (14), ветра (8) и энергия тепла земли (4). 

Имеющиеся объекты ВИЭ способны вырабатывать свыше 505100 тыс. кВт*ч электроэнергии в год, тепловой энергии - в пределах 895000 Гкал/год. 

СТБ 1658-2012 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Топливо дизельное Евро. Технические условия» (вводится в действие с 1.01.2013 взамен СТБ 1658-2006). Стандарт учитывает требования актуальной версии европейского стандарта EN590:2009 и допускает введение в дизельное топливо до 7% метиловых эфиров жирных кислот (FAME) отвечающих требованиям EN14214:2008+А1:2009. 

Государственная программа по обеспечению производства биодизельного топлива в Республике Беларусь на 2007-2010 гг., утвержденная Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 23 октября 2009 №1386.

Государственная программа «Инновационные биотехнологии на 2010–2012 годы и на период до 2015 года»

Стратегия развития энергетического потенциала Беларуси, утвержденная постановлением Совета Министров №1180 от 9 августа 2010 года

Правила контроля соблюдения нормативов содержания загрязняющих веществ в отработанных газах и вредных физических и иных воздействий на атмосферный воздух механическими транспортными средствами, утвержденные Постановлением Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды РБ 14 мая 2007 г. №63.
ТКП 17.08-03-2006. Охрана окружающей среды и природопользование. Атмосфера. Выбросы загрязняющих веществ и парниковых газов в атмосферный воздух. Правила расчета выбросов механическими транспортными средствами в населенных пунктах

Государственная программа развития железнодорожного транспорта Беларуси на 2011-2015 годы
Государственная Программа развития наземного городского электрического транспорта Республики Беларусь на 2009-2013 г.

	Методология расчета выбросов от двигателей транспортных средств, предусмотренная ТКП 17.08-03-2006, соответствует методологии Европейского Агентства по окружающей среде.

В целом (по существу решаемых вопросов) действующий комплекс нормативно-правовых и технических нормативно-правовых актов Республики Беларусь соответствуют Директиве 2009/28/ЕС


	1. С 2013 г. часть выпускаемого биодизельного топлива будет соответствовать стандарту Евро-5.

2. Параметрами Государственной программы «Инновационные биотехнологии на 2010–2012 годы и на период до 2015 года» планируется расширение производства биодизельного топлива из масла рапса, чтобы к 2015 году обеспечить потребление биодизельного топлива не менее 8 процентов и биотоплива для бензиновых двигателей не менее 12 процентов от общего объема топлива, используемого на транспортные нужды.
1. Государственной программой развития железнодорожного транспорта Беларуси на 2011-2015 годы предусмотрена электрификация участков Гомель - Жлобин – Осиповичи, Жлобин - Калинковичи и Молодечно - Гудогай - Госграница общей протяженностью 387 км.

Электрифицированный железнодорожный участок Осиповичи – Жлобин должен быть введен в эксплуатацию в декабре 2012 г.




Таблица 8 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Беларуси в области транспорта к законодательству ЕС

	№ п/п
	Законодательные и нормативно-правовые акты Республики Беларусь
	Европейские акты
	Рекомендации
	Приоритетность и (или) рекомендуемые сроки введения

	1
	Закон Республики Беларусь «Об охране атмосферного воздуха» от 16.12.2008 №293-3 (с изм. от 14.07.2011)

Постановление Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь от 29.05.2009 N 31 «Об утверждении перечня загрязняющих веществ, категорий объектов воздействия на атмосферный воздух, для которых устанавливаются нормативы допустимых выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух, и перечня объектов воздействия на атмосферный воздух, источников выбросов, для которых не устанавливаются нормативы допустимых выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух»,

СТБ 17.08.02-01-2009 «Охрана окружающей среды и природопользование. Атмосферный воздух. Вещества, загрязняющие атмосферный воздух. Коды и перечень»

Постановление Министерства здравоохранения Республики Беларусь от 21.12.2010 N 174 "Об установлении классов опасности загрязняющих веществ в атмосферном воздухе, порядка отнесения загрязняющих веществ к определенным классам опасности загрязняющих веществ"

Гигиенические нормативы ГН-1 от 30.12.2010  «Нормативы предельно допустимых концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе» Утверждены постановлением Министерства здравоохранения Республики Беларусь от 30.12.2010 № 186. Введен в действие 21.01.2011.
	Директива 96/62/EC
	1. Ввести в качестве приоритетных контролируемых в воздухе химических веществ 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах.

2. Привести в соответствие с  рамочной директивой и ее дочерними директивами значения ПДК на содержание «приоритетных» загрязнителей в воздухе (для веществ, значения ПДК для которых в Беларуси выше, чем определено Директивой).

3. Ввести аналогичное рамочной директиве и ее дочерним директивам перспективное (календарное) уменьшение значений ПДК на содержание «приоритетных» загрязнителей в воздухе.

4. Организовать комплексный инструментальный и расчетный контроль 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах.
	Начиная с 2013 г.

2013 - 2014 г.

2014 г. 

С 2014 - 2015 г.




	2
	Закон Республики Беларусь от 9.11.2009 г. №51-З «О государственной экологической экспертизе»

Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 19.05.2010 г. №755 "О некоторых мерах по реализации закона Республики Беларусь от 9.11.2009 г. "О государственной экологической экспертизе" (с изм. от 1.06.2011 Постановление Совмина РБ №689)
	Директива 2001/42/ЕС 
	1. В соответствии с директивой  в Законе должна быть сформулирована его цель - обеспечение высокого уровня защиты окружающей среды (с введением критериев, характеристик и их численных значений – для того, чтобы можно было сравнить ранее существовавшие и требуемые уровни защиты окружающей среды).

2. Задачи и положения Закона и подзаконных актов, регулирующих порядок проведения экологической экспертизы в Республике Беларусь, следует переформулировать для приведения в соответствии с требованиями действующей в странах ЕС стратегической экологической оценки (СЭО).

3. Разрабатываемые программы по охране окружающей среды, согласно требованиям директивы, должны носить «предупредительный» характер и отвечать следующим стратегическим установкам и принципам заботы о человеке:  сохранение, защита и улучшение качества окружающей среды;- защита здоровья населения;- рациональное использование природных ресурсов в целях их сохранения для будущих поколений;

4. Кроме оценок влияния планов на климат, качество воздуха, биосферу, воду, почву, в состав экологической экспертизы в качестве обязательных должны войти оценки  влияния на природный ландшафт и культурно-исторические ценности, а также, – на социальные последствия, такие, как бедность, здоровье и т.д.

 5. Для реализации предложенных мероприятий на основе Закона Республики Беларусь «О государственной экологической экспертизе», Положения о порядке проведения государственной экологической экспертизы, Положения о порядке проведения общественной экологической экспертизы следует разработать проект единого Закона Республики Беларусь «Об экологической экспертизе», общие положения которого (глава 1) сформулировать в соответствии с положениями Директивы.
	2014 г.

2014 г.

С 2013 г.

с 2014 г.

2014 – 2015 гг.



	3.
	 Прямого аналога документа такого уровня в Республике Беларусь нет. 

Законом Республики Беларусь от 5.01.2008 №313-З «О дорожном движении» (ст.33) установлено, что «государственный технический осмотр транспортных средств (за исключением колесных тракторов и прицепов к ним) проводится независимо от места их государственной регистрации на диагностических станциях, имеющих разрешение на проведение государственного технического осмотра транспортных средств, если иное не установлено Советом Министров Республики Беларусь».

Положением  о порядке проведения государственного технического осмотра транспортных средств и их допуска к участию в дорожном движении (ст. 8), утвержденном Постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 30 апреля 2008 г. № 630 установлено, что «транспортное средство для проведения гостехосмотра должно быть предоставлено на диагностическую станцию». 

Проведением гостехосмотра занимается Республиканское унитарное сервисное предприятие «Белтехосмотр» (УП «Белтехосмотр»), созданное 28.07.2003 г. В настоящее время в РБ работают 195 диагностических станций (ДС), в том числе 174 стационарных ДС, а также 21 мобильная ДС, которые обслуживают 24 административных района страны, в которых нет стационарных ДС.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 г.
	1. Для придорожного контроля технического состояния транспортных средств целесообразно использовать мобильные диагностические станции (ДС) Государственного унитарного сервисного предприятия «Белтехосмотр». По мере сооружения стационарных ДС в оставшихся 24 районах Беларуси, где таких станций пока нет, мобильные ДС постепенно могут освобождаться от функций проведения гостехосмотра. Целесообразно их  переориентировать на проведение придорожного контроля,  дооснастив  инструментальным оборудованием, необходимым для проведения контроля на пригодность к эксплуатации в соответствии с требованиями Директивы 2000/30/EC.

2. Министерству транспорта и коммуникаций РБ разработать документ, аналогичный Директиве (применительно к коммерческому транспорту, осуществляющему перевозки грузов или пассажиров). При определении сроков реализации учесть уровень технической готовности по состоянию на текущий момент (наличие «свободных» мобильных ДС,  уровень их инструментальной оснащенности в соответствии с требованиями Директивы).

 3. Закрепить юридически введение придорожного контроля в форме обязательного дополнения (Изменения) к Техническому Регламенту Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», вступающему в силу с 1.01.2015. При подготовке дополнения учесть особенности реализации на территории Республики Беларусь (использование мобильных ДС).

4. Внести изменения в Закон Республики Беларусь от 5.01.2008 №313-З «О дорожном движении»  (ст. 33) для придания юридически обоснованного статуса придорожных проверок технического состояния транспортных средств.

5. Юридически проработать процедуру остановки транспортных средств для придорожных проверок и определить перечень лиц, имеющих право останавливать транспортные средства для таких проверок. Подготовить и внести изменения в Правила дорожного движения Республики Беларусь (проект Указа Президента Республики Беларусь), вступающих в действие с 01.01.2015 (одновременно с ТР ТС 018/2011). 
	С 2014 г.

2013 г.

2013-2014 гг.

2013 г.

2013-2014 г.



	4
	Законом Республики Беларусь от 5.01.2008 №313-З «О дорожном движении» (ст.33) установлена обязательность проведения государственного технического осмотра транспортных средств, самоходных машин.

Постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 30 апреля 2008 г. №630 утверждено «Положение о порядке проведения государственного технического осмотра транспортных средств и их допуска к участию в дорожном движении». 

21.04.2004 принят Указ Президента Республики Беларусь "О присоединении Республики Беларусь к Соглашению о принятии единообразных условий  для   периодических технических осмотров  колесных транспортных средств и о взаимном признании таких осмотров".

При проведении ГТО используются  технические нормативные правовые акты (ТНПА):

СТБ 1641-2006 Транспорт дорожный. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения. Методы проверки. 

ТКП 309-2011 «Государственный технический осмотр транспортных средств. Порядок проведения проверки технического состояния транспортных средств» (с 1.07.2012).

СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).

СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).


	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 г. 
	1. Министерству транспорта и коммуникаций РБ провести  анализ возможности применения требований «Инструкции о порядке подтверждения соответствия транспортных средств техническим нормам Европейской конференции министров транспорта (ЕКМТ) и использования сертификатов технического контроля» для оценки технического состояния грузовых транспортных средств категорий N2, N3, О2, О3, О4, применяемых для внутриреспубликанских перевозок в Республике Беларусь.

2. УП «Белтехосмотр» провести исследование соответствия действующей системы контроля транспортных средств на пригодность к эксплуатации требованиям Директивы 2009/40/EC с учетом реального технического состояния эксплуатируемого в РБ парка транспортных средств.
	2013 г.

2014 г.



	5
	При выполнении международных автомобильных перевозок транспортными средствами, зарегистрированными в Республике Беларусь, выполняются требования соглашения AETR (ЕСТР), к которому Республика Беларусь присоединилась. 


	Регламент Совета 2135/98 от 24 сентября 1998 г., изменяющий Регламент (EEC) № 3821/85 по регистрирующему оборудованию дорожного транспорта и Директиву 88/599/EEC, касающуюся применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и № 3821/85
	1. Дальнейшее совершенствование законодательства Беларуси проводить в направлении расширения применения требований Соглашения AETR для сферы внутренних автодорожных перевозок (в том числе применения требований, отличающихся от ТР ТС 018/2011).

2. Для реализации п.1 подготовить проект изменений в Постановление Министерства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь от 25.11.10 №82. 
	2013 г. и далее.

о 1.01.2015 г. (до ввода в действие ТР ТС 018/2011)
 

	6
	Транспортные средства, зарегистрированными в Республике Беларусь, и выполняющие международные автомобильные перевозки, должны быть оснащены устройствами ограничения скорости с соответствии с Правилами ЕЭК ООН №89, действующими в Беларуси с 01.11.2003.


	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 г. 
	1. Определить сроки, после которых в зависимости от категорий транспортных средств применение требований Правил ЕЭК ООН №89 для внутренних автодорожных перевозок будет обязательным.

2. Для реализации п.1 Государственному комитету РБ по стандартизации совместно с Министерством транспорта и   коммуникаций разработать проект совместного нормативного акта.
	2013 г.

2014 г.

	7
	1. СТБ 5.2.03-2000  Национальная система сертификации Республики Беларусь.  Порядок

проведения сертификации колесных транспортных средств,  предметов их оборудования и частей.

При проведении сертификации выполняется проверка на соответствие требованиям 110 Правил ЕЭК ООН. 

В отношении нормирования выбросов двигателями транспортных средств применяются Правила №24 (03) (пересмотр 2), №40 (01), №49 (05) (пересмотр 4), №83 (05) (пересмотр 3), № 96 (02).  

2. Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы»  действует с 1.01.2010. 

3. С 1.01.2015 вступит силу Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», утвержденный Решением Комиссии Таможенного союза  от 9 декабря 2011г. №877.  В Регламенте предусмотрены  экологических требования для класса 5 (Евро-5) без определения сроков их ввода, но отсутствуют требования для класса 6 (Евро-6)
	Директива  2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года.
	1. Подготовить проект Постановления Государственного комитета РБ по стандартизации, в котором будут определены сроки, после которых одобрения типа для транспортных средств, экологический класс которых 3 и ниже, не будут выдаваться даже в виде исключения. 

2. Разработать комплекс мер, стимулирующих предприятия Республики Беларусь, выпускающих дорожные транспортные средства (в первую очередь грузовые автомобили), обеспечивать экологический класс выпускаемой продукции не ниже 4.

3. Предусмотреть в национальном законодательстве перспективные сроки ввода экологических требований Евро-6.

4. С учетом ввода в действие с 1.01.2015 Технического Регламента Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», подготовить проект изменения ст.112 ТР ТС, чтобы позволить государствам-участникам Таможенного  Союза, вводить на своей территории более жесткие экологические требования к транспортным средствам (например, введение Евро-6) в сравнении с ТР ТС. Существующая редакция ст.112 отменяет действие национального законодательства в отношении объектов, регулируемых ТР ТС 018/2011.
	2013 г.

2013-2015 гг.

2014 г.

До 1.01.2015



	8
	Каких-либо действующих или перспективных нормативных документов Республики Беларусь, относящихся к водородным автомобилям или их компонентам, эксперту обнаружить не удалось.   


	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года.
	1. С учетом перспективы поступления на рынок Таможенного Союза водородных автомобилей на топливных элементах, внести изменения в Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств» (вступающий в действие с 1.01.2015 г.), раздел, определяющий правила утверждения типа водородных автомобилей на топливных элементах.  

2. Положения нового раздела изложить в соответствии с Регламентом 79/2009. 

 
	2013 – 2014 гг.

2013  - 2014 гг.

	9
	Действующий СТБ ГОСТ Р 50993-2003 не устанавливает требования к выбросам из систем кондиционирования.

С 1.01.2015 ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств» (п.12) установит запрет на использование озоноразрушающих веществ и материалов в составе систем кондиционирования  и холодильного оборудования.
	Директива  2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года.
	1. Включить в СТБ ГОСТ Р 50993-2003 пункт, аналогичный п.12 ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», с определением более раннего срока ввода его в действие (в сравнении с ТР ТС 018/2011).


	2013 г.



	10
	Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы»  действует с 1.01.2010. 
	Директива  98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года.
	1. Подготовить проект Постановления Государственного комитета РБ по стандартизации, в котором будут определены сроки, после которых одобрения типа для транспортных средств, экологический класс которых ниже 4, не будут выдаваться даже в виде исключения. 
	-

	11
	1. Государственный  стандарт СТБ 5.2.03-2000  Национальная система сертификации Республики Беларусь.  Порядок проведения сертификации колесных транспортных средств,  предметов их оборудования и частей.

2. Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы»  действует с 1.01.2010. 

3. С 1.01.2015 вступит силу Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», утвержденный Решением Комиссии Таможенного союза  от 9 декабря 2011г. №877.  В Регламенте предусмотрены  экологических требования для класса 5 (Евро-5) без определения сроков их ввода, но отсутствуют требования для класса 6 (Евро-6)


	Директива  2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года.

	1. Подготовить проект Постановления Государственного комитета РБ по стандартизации, в котором будут определены сроки, после которых одобрения типа для транспортных средств с дизельными двигателями, экологический класс которых 3 и ниже, не будут выдаваться даже в виде исключения. 

2. Разработать комплекс мер, стимулирующих предприятия Республики Беларусь, выпускающих дорожные транспортные средства с дизельными двигателями, обеспечивать экологический класс выпускаемой продукции не ниже 4.

3. Предусмотреть в национальном законодательстве перспективные сроки ввода экологических требований Евро-6.

4. Подготовить проект изменения ст.112 Технического Регламента Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», чтобы дать возможность государствам-участникам Таможенного  Союза вводить на своей территории более жесткие экологические требования к транспортным средствам (например, введение Евро-6) в сравнении с ТР ТС. 

5. Министерству природных ресурсов и охраны окружающей среды совместно с Государственным Таможенным Комитетом подготовить проект изменений нормативных актов РБ, направленных на прекращение ввоза физическими лицами в Республику Беларусь транспортных средств с дизельными двигателями, экологический класс которых ниже 4.
	2013 г.

2013-2015 гг.

2014 г.

До 1.01.2015

2013 г.



	12
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (введен в действие с 1.07.2012).


	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года.

	1. При подготовке проекта изменений и дополнений СТБ 2169-2011 после первого двухлетнего срока его применения предусмотреть включение изменений, обеспечивающих более полное соответствие положениям Директивы  2005/21/ЕС (по процедуре измерений и т.п.). 


	2014 г.



	13
	Государственный стандарт Республики Беларусь СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы», введен в действие с 1.01.2010.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года.
	1. Разработать комплекс мероприятий по поэтапному вводу в действие установленных норм Евро-5 и Евро-6 для всех транспортных средств, ввозимых в Республику Беларусь, а также транспортных средств, которые производятся в Республике Беларусь, с определением сроков реализации каждого из этапов.

2. Разработать систему мероприятий, ускоряющих процедуру вывода из эксплуатации транспортных средств низших экологических классов
	2013-2014 гг.

2014-2015 гг.



	14
	Государственный  стандарт СТБ 1848-2009 «Транспорт дорожный. Экологические классы»  действует с 1.01.2010
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года.
	1. Внести изменения в Приложение В СТБ 1848, включив в него предельные нормы выбросов, соответствующие нормам Евро-6, для транспортных средств категории N3.

2. Значения предельных норм выбросов для транспортных средств категории N3 установить в соответствии с  Регламент 595/2009.


	2013 г.



	15
	Соответствующего нормативного документа в Республике Беларусь нет
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года.

	1. Подготовить проект изменений в Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», устанавливающих предельные нормы выбросов (Евро-6) для транспортных средств большой грузоподъемности.

2. Министерствам транспорта стран-участниц Таможенного Союза проанализировать возможные сроки ввода норм выбросов (Евро-6) для транспортных средств большой грузоподъемности, соответствующих требованиям Директивы. По результатам анализа определить плановые сроки ввода требований Евро-6 для транспортных средств большой грузоподъемности в каждой из стран-участниц Таможенного Союза. 
	2014 г.

2013-2014 г.



	16
	Соответствующего нормативного документа в Республике Беларусь нет
	Директива  1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года.
	1. Рекомендовать продавцам автомобилей (юридическим лицам) использовать в точках продаж в Республике Беларусь рекламные материалы, соответствующие  Директиве 1999/94/ЕС.

2. Рекомендовать какому-либо из профильных автомобильных объединений (например, Белорусской автомобильной ассоциации) организовать пилотный выпуск в Беларуси «Пособия по экономии топлива» с информацией в объеме, определенном Приложением 2 к Директиве 1999/94/ЕС.

3. Министерству природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь изучить возможные способы финансовой поддержки пилотного выпуска  «Пособия по экономии топлива».
	С 2013 г. 

2013 г.



	17
	Соответствующего НПА в Республике Беларусь нет. 

Решение части вопросов, охватываемых Директивой, предусмотрено ТКП 17.08-03-2006. Охрана окружающей среды и природопользование. Атмосфера. Выбросы загрязняющих веществ и парниковых газов в атмосферный воздух. Правила расчета выбросов механическими транспортными средствами в населенных пунктах


	Директива  2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года.

	1. Национальным нормативным актом (в форме Постановления Правительства РБ либо Госстандарта РБ) ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся продвижения и стимулирования развития рынка чистых и энергоэффективных транспортных средств.

2. При разработке нормативного акта использовать ссылку на действующий  ТКП 17.08-03-2006. 
	2013 - 2014 гг.

2013 -2014 гг.



	18
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).

СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).


	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года.

	1. Внести изменения в СТБ 2169-2011 и СТБ 2170-2011 либо разработать новый нормативный документ, устанавливающий требования к выбросам для новых автомобилей категории М1 в соответствии с Директивой в целях сокращения эмиссии CO2 с выбросами от автомобилей малой грузоподъемности.

2. Внести изменения в Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», устанавливающие требования к выбросам для новых легковых автомобилей категории М1 в целях сокращения эмиссии СО2.


	2013 - 2014 г.

До 1.01.2015 г.



	19
	СТБ 2169-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).

СТБ 2170-2011 «Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения» (с 1.07.2012).


	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года.

	1. Внести изменения в СТБ 2169-2011 и 2170-2011 либо разработать новый нормативный документ, устанавливающий требования к выбросам для новых автомобилей категории N1 в соответствии с Директивой в целях сокращения эмиссии CO2 с выбросами от автомобилей малой грузоподъемности.

2. Внести изменения в Технический Регламент Таможенного Союза ТР ТС 018/2011 «О безопасности колесных транспортных средств», устанавливающие требования к выбросам для новых автомобилей категории N1 в целях сокращения эмиссии СО».
	2013 - 2014 гг.

До 1.01.2015 г.

	20
	Технический регламент ТР 2008/011/BY «Автомобильный бензин и дизельное топливо. Безопасность», утвержден Постановлением Совета Министров от 4.12.2008 года №1855, введен в действие с 1.07.2010 (с изменениями от 11.01.2010 и от 07.03.2011). 

 СТБ 1656-2011 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Неэтилированные бензины. Технические условия»

СТБ 1658-2012 «Топлива для двигателей внутреннего сгорания. Топливо дизельное Евро. Технические условия» (вводится в действие с 1.01.2013 взамен СТБ 1658-2006).

Технический регламент Таможенного союза ТР ТС 013/2011 «О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и мазуту», утвержден Решением Комиссии Таможенного союза от 18 октября 2011г. № 826,  вступает в силу с 31 декабря 2012 года.


	Директива  98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года.

	1. С 1.01.2013 г. на территории Республики Беларусь продолжить применение требований к выпуску в обращение автомобильных бензинов и дизельного топлива, установленных ТР 2008/011/BY (а не ТР ТС 013/2011), в соответствии с которыми с 01.01.2013 и бензин, и дизельное топливо для автомобильного транспорта, выпускаемые в обращение на территории Республики Беларусь, должны соответствовать экологическому классу К5 (массовая доля серы не более 10 мг/кг, доля ароматических углеводородов – не более 35%). 

2. Министерству природных ресурсов совместно с концерном «Белнефтехим» изучить возможность ускоренного (в сравнении с ТР ТС013/2011) вывода с рынка Республики Беларусь автомобильного бензина и дизельного топлива вида II, изготовленного и выпущенного в обращение до 1.01.2013. 
	С 2013 г.

2013 г.

	21
	Аналогичного нормативного документа в Республике Беларусь нет.
	Директива Комиссии 2011/63/ЕС.


	В СТБ 1656-2011 и  СТБ 1656-2012 внести дополнения, относящиеся требований к биоэтанолу, для приведения в соответствие с Директивой.
	2014 г.



4.4. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Грузии в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 9 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Грузии в области транспорта с законодательством ЕС

	#
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	1. “Закон Грузии об охране атмосферного воздуха”  от 22.65.1999 г # 2116-II. 

2. “Закон Грузии об охране окружающей среды”  от 10.12.1996 г. #519-I. 

3. “Закон Грузии об охране здоровья”   от 10.12.1997 г. # 1139-I.


	По существу решаемых проблем частично соответствуют за исключением того, что пока еще не готовы:

1. совместный приказ Министра охраны окружающей среды и министра труда, здравоохранения и социальной защиты Грузий о предельных значениях вредных веществ, выбрасываемых в атмосферу, предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.
2. приказ Министра охраны окружающей среды “о предельно допустимых нормах вредных веществ в выхлопах  мобильных транспортных средств” предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.
3. приказ Министра охраны окружающей среды “о периодическом контроле  выхлопа  мобильных транспортных средств” предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.
4. приказ Министра охраны окружающей среды “о периодическом контроле  выхлопа  мобильных транспортных средств, движущимся на территории Грузии (включая и транзитные)” предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.
	Да. Процесс сближения протекает непрерывно.

В частности, по всем мероприятиям, улучшающим качество атмосферного воздуха.

	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	1. Закон Грузии "О безопасности дорожного движения" от 28 мая 1999 года № 2050 II

2. Технический  регламент "Форма и правила производство бирки подтверждения прохождения тестирования автомобиля на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1570 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г.

3. Технический  регламент "О тестировании автотранспортных средств на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1569 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г.
	Частично соответствует, 

По национальному акту инструментальный контроль транспорта на дороге не проводится. 
	Поскольку готовится проект договора между Грузией и EU об ассоциированном членстве, в проекте этого договора рассматривается обязательство Грузии внедрить требования этого документа в законодательных актах государства. 

	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	1. Закон Грузии "О безопасности дорожного движения" от 28 мая 1999 года № 2050 II

2. Технический  регламент "Форма и правила производство бирки подтверждения прохождения тестирования автомобиля на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1570 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г.

3. Технический  регламент "О тестировании автотранспортных средств на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1569 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г.
	По существу решаемых проблем частично  соответствует. 
Отличаются:

1. периодичность по регламентам Грузии для категории М1 и N1 один год после первой регистрации и потом каждый год, а по  2009/40ЕC для категории М1 и N1 четыре года после первой регистрации и потом каждые два года.

2. Периодичность по регламентам Грузии для категории М2 и М3, а также для категории N2 и N3 перевозящие опасные грузы, один год после первой регистрации и потом два раза в год, а по 2009/40ЕC для категории М2 и M3, а также для категории N2 и N3 перевозящие опасные грузы, один год после первой регистрации и потом каждый  год.
3. По регламентам Грузии не проверяется ограничитель скорости в соответствии с требованиями Директивы 92/6/СЕЕ, а по 2009/40 ЕC проверяется ограничитель скорости  в соответствии с требованиями Директивы 92/6/СЕЕ.

4. В отличие от директивы,  с 2003 года по настоящее время на основании статьи 451 закона Грузии "О безопасности дорожного движения" для категории автотранспортных средств  M1   и    N1,  для категории   М2 и М3, занимающимся не регулярными  пассажирскими перевозками, а также для категории N и O  грузоподъёмности до 3 т, обязательность прохождения тестирования на пригодность дорожного движения, приостановлено.
	Поскольку готовится проект договора между Грузией и EU об ассоциированном членстве, в проекте этого договора рассматривается обязательство Грузии внедрить требования этого документа в законодательных актах государства.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	Технические регламенты "Режимы труда и отдыха водителей, производящих международные автомобильные  перевозки" и "правила применения приборов, регистрирующих параметры движения автотранспортных средств", утверждённый  приказом №1-1/1561 министра “экономики и устойчивого развития Грузии от 18 августа 2011 г.


	Частично соответствует.

С 2011 года Грузия член Европейского соглашения, касающегося работы экипажей транспортных средств, производящих международные автомобильные перевозки (AETR). Однако пока полностью не имплементированы вопросы не по аналоговым и не по цифровым тахографам, не происходит проверка требовании не по AETR и не по указанным директивам.
	Да, Процесс сближения протекает непрерывно:

Идёт процесс имплементации AETR в Грузии, который закончится в ноябре 2013 года.

Поскольку готовится проект договора между Грузией и EU об ассоциированном членстве, в проекте этого договора рассматривается обязательство Грузии внедрить требования этого документа в законодательных актах государства.

	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует.
	Да, Процесс сближения идёт.

Поскольку готовится проект договора между Грузией и ЕС об ассоциированном членстве, в проекте этого договора рассматривается обязательство Грузии внедрить требования этого документа в законодательных актах государства.

	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	1. «Правила обязательной регистрации механических транспортных средств», утверждённые приказом №150 Министра внутренних дел Грузии от 31 января 2007г. 

2. Технический регламент "Требования, предъявляемые к самодельным транспортным средствам, которые изготовлены в индивидуальном порядке", утверждённый  приказом №1-1/1677 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 5 сентября 2011 г. 

3. Технический регламент "Правила переделки механических транспортных средств", утверждённый  приказом №1-1/1567 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г. 
	Не соответствует. 

Причины:

Грузия не присоединена к Соглашению  20 марта 1958 года   о принятии единообразных технических предписаний для колесных транспортных средств, предметов оборудования и частей, которые могут быть установлены и/или использованы на колесных транспортных средствах, и об условиях взаимного признания официальных утверждений, выдаваемых на основе этих предписаний.

Грузия не присоединена к Соглашению  25 июня 1998 года о введении глобальных технических правил для колесных транспортных средств, предметов оборудования и частей, которые могут быть установлены и/или использованы на колесных транспортных средствах. И по этой причине в регламентах не рассматривается вопросы утверждения типов механических транспортных средств и их прицепов.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Грузии нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 

.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 

-
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств 
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	1. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах автомобильного бензина" № 124  от 31.12.2004  (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011)

- нормы  автомобильного  бензина:  

1. с 1 января 2012 года до 1 января 2014 года:

1.1  содержание свинца-не более 0,005 г/л;

1.2  объёмная доля бензола- не более 3%;

1.3  объёмная доля ароматических углеводородов-не более 42%;

1.4  содержание серы - не более 250 мг/кг;

2. с 1 января 2014 года:

2.1  содержание свинца-не более 0,005 г/л;

2.2  объёмная доля бензола- не более 3%;

2.3  объёмная доля ароматических углеводородов - не более 42%;

2.4  содержание серы - не более 150 мг/кг;

2. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах дизельного топлива"  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011)

- нормы  дизельного  топлива:

1.  с 1 января 2012 года до 1 января 2014 года:

1.1  цетановое число -не менее 47;

1.2  содержание серы - не более 300 мг/кг;

1.3   плотность при 150 C - не более 845 кг/м;

1.4   массовая доля полициклических ароматических углеводородов-не более 11%;

2. с 1 января 2014 года:

2.1  цетановое число -не менее 48;

2.2  содержание серы - не более 200 мг/кг;

2.3  плотность при 150 C - не более 845 кг/м;

2.4  массовая доля полициклических ароматических углеводородов-не более 11%
	По существу решаемых проблем частично соответствуют.

Отличия:

нет определения терминов "бензин" и "Дизельное топливо" применительно к CN кодам,

нет требования о поставках сырой нефти, нет сведений о Мониторинге и отчетности за качеством бензина и Дизельного топлива, нет упоминания о тенденциях  технического прогресса, не рассмотрены парниковые проблемы и вопросы биотоплива.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	1. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах автомобильного бензина" № 124 от 31.12.2004 (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011).

2. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах дизельного топлива"  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011).
	По существу решаемых проблем частично соответствуют.

В национальном НПА рассматриваются только ограничения содержания серы  и свинца в топливе.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	1. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах автомобильного бензина" № 124 от 31.12.2004 (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011).

2. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах дизельного топлива"  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011).
	По существу решаемых проблем частично соответствуют.

В национальном НПА рассматриваются только ограничения содержания серы  и свинца в топливе.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	1. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах автомобильного бензина" № 124 от 31.12.2004 (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011).

2. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах дизельного топлива"  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011).
	Не соответствует, 


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.



	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Не соответствует, 


	В стране пока нет никакого плана действия по возобновляемой энергии, в том числе и для транспорта. 


Таблица 4 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Армении в области транспорта к законодательству ЕС

	№
	Национальные акты 
	Акты ЕС 
	Рекомендации 
	Календарный график

	1
	Закон Республики Армения "Об охране атмосферного воздуха", утвержденный 25 мая 1994 года и другие соответствующие правовые акты. 
	Директива  96/62/ЕС.
	Разработка дорожной карты по конвергенции национальной системы управления атмосферным воздухом с системой ЕС.
	В соответствии с Дорожной Картой

	2.
	1. Решение Правительства “Об одобрении государственного технического осмотра и выделении желтых номерных знаков транспортных средств общего пользования, эксплуатирующихся для регулярных перевозок пассажиров" принято 22 января 2004 года, № 32-N
2. Решение Правительства “Об одобрении порядка обязательного технического осмотра транспортных средств общего пользования", утвержденное 15 февраля 2007, № 344-N.  

3. Закон "О безопасности дорожного движения", утвержденный 08 июня 2005 года, № 166-N.

3. Решение Правительства "Об утверждении Технического Регламента относительно экологической безопасности транспортных средств, эксплуатирующихся в Республике Армения", которое было принято 22 июня 2006 года, №965-N .
	1. Директива  2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года

2. Директива  2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года

3. Директива  2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года

4. Директива  98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мер, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств, и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC.

Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6), а также относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств.

Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от мощных транспортных средств (Euro VI), и дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета.

5. Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от мощных транспортных средств (Euro VI) , и дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Создание совместной рабочей группы международных и национальных экспертов, имеющих необходимые знания по гармонизации схем технических осмотров ЕС в новых странах ЕС с основной целью разработки специальной программы - “Совершенствование системы технических осмотров в Армении” и представления ее Министерству транспорта и коммуникаций Республики Армения. Эта программа должна включать также перечень нормативно-правовых актов, которые должны быть изменены и усовершенствованы на основе соответствующих рекомендаций. 


	2013-2014

	3.
	Решение Правительства "О разработке Технического Регламента относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания и аннулирования Решения Правительства Республики Армения, № 799 от 31.12.99"
Утверждено 11.11.2004,
	4. Директива  98/70/EC Европейского Парламента и Совета за октябрь 1998 года относительно качества бензина и дизельного топлива, а также дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC.

5. Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года, дополняющая, с целью ее приспособления к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельного топлива.

6. Директива  2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и дополняющая, а в дальнейшем, отменяющая Директиву 2001/77/EC и 2003/30/EC
	Пересмотр национального Технического Регламента относительно видов топлива для двигателей внутреннего сгорания. Исключается более высокие нормы содержания серы в “обычном” бензине.
	2013


Таблица 10 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Грузии в области транспорта к законодательству ЕС

	№ п/п
	Законодательные и нормативно-правовые акты Грузии
	Европейские акты
	Рекомендации
	Приоритетность и (или) рекомендуемые сроки введения

	1
	1. “Закон Грузии об охране атмосферного воздуха”   от 22.65.1999 г # 2116-II. 

2. “Закон Грузии об охране окружающей среды”   от 10.12.1996 г. #519-I 

3. “Закон Грузии об охране здоровья”   от 10.12.1997 г. # 1139-I


	Директива 96/62/EC
	1. Издать совместный приказ Министра охраны окружающей среды и министра труда, здравоохранения и социальной защиты Грузии о предельных значениях вредных веществ, выбрасываемых в атмосферу, предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.

2. Издать приказ Министра охраны окружающей среды “о предельно допустимых нормах вредных веществ в выхлопах мобильных транспортных средств”, предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха .
3. Издать приказ Министра охраны окружающей среды “о периодическом контроле  выхлопа  мобильных транспортных средств”, предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха.

4. Издать приказ Министра охраны окружающей среды “о периодическом контроле  выхлопа  мобильных транспортных средств, движущихся на территории Грузии (включая и транзитные)”, предусмотренный законом Грузии об охране атмосферного воздуха 
5. Ввести в соответствующем приказе в качестве приоритетных контролируемых в воздухе химических веществ 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве. 

6. Организовать комплексный инструментальный и расчетный контроль 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах, в органах, осуществляющих мониторинг качества воздуха.
	2013 г.;

2013 г.

2014 г. 

2014 г.

С 2013 г.

С 2015 г.


	2
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Директива 2001/42/ЕС 
	Необходимо разработать новый НПА в виде или закона Об экологической экспертизе,  или внести соответствующие изменения в существующих законах (напр. в  Законе Грузии об охране окружающей среды”   от 10.12.1996 г. #519-I или в Законе Грузии об охране здоровья”   от 10.12.1997 г. # 1139-I) или  в виде нового технического регламента: 
1. В соответствии с директивой цель НПА должна быть направлена на обеспечение высокого уровня защиты окружающей среды (с расшифровкой того, что понимается под «высоким» уровнем защиты окружающей среды, то есть введением новых критериев, характеристик и их численных значений – для того, чтобы можно было сравнить ранее существовавшие и требуемые уровни защиты окружающей среды).

2. Задачи и положения НПА, регулирующего процесс проведения экологической экспертизы в Грузии, должны быть  в соответствии с требованиями действующей в странах ЕС стратегической экологической оценки (СЭО).

3. НПА должен, аналогично директиве, трансформировать глобальные принципы устойчивого развития в сферу процесса экологической экспертизы проектов, планов и стратегий хозяйственной деятельности. 
4. Планы, аналогично требованиям директивы, должны носить «предупредительный» характер и отвечать следующим стратегическим установкам и принципам заботы о человеке:

- сохранение, защита и улучшение качества окружающей среды;

- защита здоровья населения;

- благоразумное и рациональное использование природных ресурсов в целях их сохранения для будущих поколений;

5. Кроме оценок влияния планов на климат, качество воздуха, биосферу, воду, почву, должны в качестве обязательных, войти оценки  влияния на природный ландшафт и культурно-исторические ценности, а также, – на социальные последствия, такие, как бедность, здоровье и т.д.

6. или же на основания  пункта 11, статьи 56 закона  Грузии от 8 мая 2012 года №6157-Iс «Кодекс о безопасности и свободного передвижения продукции», прямо  признать  Директиву  2001/42/ЕС или  её отдельные  части. 
	2013-2014 г.

	3
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 г. 
	1. Необходимо разработать новый НПА в виде технического  регламента  или внести соответствующие изменения в техническом  регламенте  "О тестировании автотранспортных средств на пригодность дорожного движения",  утверждённого  приказом №1-1/1569 министра экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г. и внести соответствующие изменения в существующих в законе Грузии "О безопасности дорожного движения" от 28 мая 1999 года № 2050 II

2. Или же на основания  пункта 11, статьи 56 закона  Грузии от 8 мая 2012 года №6157-Iс «Кодекс о безопасности и свободного передвижения продукции», прямо признать Директиву Совета 92/6/EEC или  её отдельные  части. 
На основе консолидированной версии директивы, в законодательных актах нужно отражать требования на предмет оснащения системами ограничения скорости в обязательном порядке не только к категориям автотранспортных средств N3 и М3, как было в старой версии, но и к  N2 и М2, как это предусмотрено в консолидированной версии директивы. 

Категории  N2, N3, М2 и М3 определены в Приложении директивы 70/156/EEC
	2014 г.



	4
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года.
Директива  2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года.

Директива  98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года.

Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 2  сентября 2005 года.
	1.  Считаем необходимым в первую очередь присоединиться к  соглашениям о признаниях типов колесных транспортных средств и их предметов оборудования и частей, указанных в разделе 7.
2. В связи с перспективой поступления на рынок Грузии водородных автомобилей на топливных элементах, ввести в действие НПА в виде технического регламента, аналогичный Директиве.

3. Внести соответствующие изменения в технический регламент  "О тестировании автотранспортных средств на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1569 министра Экономики и устойчивого развития.
	2014 г.



	5
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года. 
	1. Ввести в действие НПА в виде технического регламента, аналогичного Директиве 2005/21/EC .

или же на основания  пункта 11, статьи 56 закона  Грузии от 8 мая 2012 года №6157-Iс «Кодекс о безопасности и свободного передвижения продукции», прямо признать Директиву 2005/21/EC или  её отдельные  части. 

В НПА должны быть сведения в отношении источника света (лампа накаливания с цветовой температурой в диапазоне 2 800 - 3 250 K или зеленого светодиода (LED) со спектральным пиком между 550 и 570 нм) - п. 5.2.1.

2. Внести соответствующие изменения в технический регламент  "О тестировании автотранспортных средств на пригодность дорожного движения", утверждённого  приказом №1-1/1569 министра Экономики и устойчивого развития.
	2014 г.



	6
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года.
Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года.

Регламент Комиссии (EU) № 582/2011 от 25 мая 2011 года.

	1. Ввести в действие НПА в виде технического регламента, аналогичного Регламенту (EC) No 715/2007.

или же на основания  пункта 11, статьи 56 закона  Грузии от 8 мая 2012 года №6157-Iс «Кодекс о безопасности и свободного передвижения продукции», прямо признать Регламент (EC) No 715/2007 или  его отдельные  части. 

2. Внести соответствующие изменения в техническом регламенте  "о тестирования автотранспортных средств на пригодность дорожного движения",  утверждённого  приказом №1-1/1569 министра Экономики и устойчивого развития Грузии от 19 августа 2011 г., вести понятия не только Евро 5 и Евро 6, но и Евро 1, Евро 2, Евро 3 и Евро 4 в отношении автомобилей категорий M1, M2, N1, N2, установленными Директивой (EC) № 715/2007, которые до сих пор в нормативных актах Грузии не приведены, если не считать инструкцию ECMT  (ЕВРОПЕЙСКАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ МИНИСТРОВ ТРАНСПОРТА)  для применения разрешения ECMT на территории стран, членов ECMT в отношении автомобилей категорий  N2 и  N3. 
	2014 г.

2013 г.

	7
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года.
	В национальном техническом регламенте  ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся информирования потребителей транспорта по вопросам потреблении топлива и выбросов CO2, должны быть отражены основные средства информирования потребителей: • прикрепление отметки к ТС о потреблении топлива и выбросов CO2; • создание пособия о потреблении топлива и выбросах CO2; включение данных о потреблении топлива и выбросах CO2 в рекламные материалы. Размещение информационных плакатов в авто салонах;
	2014 г.



	8
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года.
	В национальном техническом регламенте  и в законах  ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся продвижения и стимулирования развития рынка чистых и энергоэффективных транспортных средств.
	2014г.



	9
	Соответствующего НПА в Грузии  нет.
	Регламент (EC) № 443/ Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года.
Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года.  
	В национальном техническом регламенте  и в законах  ввести в полном объеме требования Директивы к выбросам для новых легковых автомобилей в целях сокращения эмиссии CO2 с выбросами от автомобилей малой грузоподъемности.
	2014 г.

	10
	1. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах автомобильного бензина" № 124 от 31.12.2004 (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011),
2. Постановление правительства Грузии "О качественных нормах дизельного топлива"  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011)
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года.

Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года.

Директива Комиссии 2011/63/ЕС от 1 июня 2011 года.


	1. Содержание  SO2 в топливе (в основном, для импортируемых) для судов в местах их эксплуатации ужесточить и регламентировать  аналогично Директиве 1999/32/EC. 

2. Внести соответствующие изменения в  постановлениях  правительства Грузии  № 124  от 31.12.2004  (с изменением постановления правительства Грузии  № 444 от 01.12.2011) и  № 238  от 28.12.2005  (с изменением постановления правительства Грузии  № 449 от 01.12.2011)  внести Дополнения, касающиеся, аналогично Директиве 1999/32/EC: 
	Сроки введения уточнить на основе анализа реальных (объективных) возможностей и их технической реализации в Грузии.


4.5. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Молдовы в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 11 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Молдовы в области транспорта с законодательством ЕС

	#
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	Закон «Об охране атмосферного воздуха» №.1422 от 17.12.1997 г.
	По существу решаемых проблем  соответствуют.

	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	Закон РМ № 851 от 29.05.1996 г. «Об экологической экспертизе и оценке воздействия на окружающую среду».
	Соответствует. 

Таких оценок влияния на «бедность» населения, эксперт не встречал.  
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	Постановление Правительства РМ № 1047 от 08.11. 1999 г. О преобразовании автоматизированной информационно-поисковой системы «Автомобиль» в Государственный 
	Соответствует, но по национальному акту инструментальный контроль транспорта на дороге не проводится, зато станции тестирования есть в каждом районе. 
	Да, поскольку контроль осуществляется, в том числе, и в соответствии с аутентичными европейскими актами. 

	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	Постановление Правительства РМ № 1047 от 08.11. 1999 г. о преобразование автоматизированной информационно-поисковой системы «Автомобиль» в Государственный регистр транспорта и введения тестирования автомобилей и прицепов к ним. Опубликован 12.11.1999 в М.О. №. 126-127.
	Соответствует.


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	1. Постановление Правительства РМ - «Об утверждении Правил дорожного движения» № 357 от 13.05. 2009 г. 

2. Приказ № 336 от 29.11.2010 Министерства транспорта и дорожной инфраструктуры «О введении системы цифровых тахографов в автомобильном транспорте». 
	Соответствует.


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Приказ № 336 от 29.11.2010 Министерства транспорта и дорожной инфраструктуры «О введении системы цифровых тахографов в автомобильном транспорте».
	Соответствует.


	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	 Постановление Правительства «О проведении сертификации продукции» № 414 от 13.06. 1994 г. 

Приложение-5. 

Опубликован: 30.06.1994 г в М.О. №. 007, статья № 67.


	По существу решаемых проблем частично соответствуют.

Имеет место отставание от графика в части экологических требований. 
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Республике Молдова нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Республика Молдова не производит автомобилей.

 Сейчас в РМ действует ГОСТ 25478-91 (СССР), 

Автотранспортные средства. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения. 
	Не соответствуют (в отношении общего, не связанного с экологией, контроля систем кондиционирования).

 
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту известны.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	ГОСТ 25478-91 (СССР).

Автотранспортные средства. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения.  
	По существу решаемых проблем частично соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Республика Молдова не производит автомобилей.

 Соответствующего НПА в Республике Молдова нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	ГОСТ Р 52160-2003 «Автотранспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы контроля», утвержденный Постановлением Госстандарта России № 375-ст. от 18.12. 2003 г. – гармонизирован с Директивой 72/306/EEC, 

	Частично соответствует (П. 5.2.1 – в отношении требования применять оптический прибор, соответствующий, по сути, Директиве 72/306/EEC)
	Разработан проект Постановления Правительства Р.М. «Об утверждении правил по гармонизации национальных стандартов и экологических требований выбросов и шума от транспортных средств к стандартам ЕС».

	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	 Республика Молдова не производит автомобилей.

ГОСТ 25478-91 (СССР).

Автотранспортные средства. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения.  
	Не соответствует. 


	Разработан проект Постановления Правительства Р.М. «Об утверждении правил по гармонизации национальных стандартов и экологических требований выбросов и шума от транспортных средств к стандартам ЕС».

	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Республике Молдова нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Соответствующего НПА в Республике Молдова нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны. 

	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Соответствующего НПА в РМ нет. 
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	Соответствующего НПА в РМ нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
	ГОСТ 25478-91 (СССР).

Автотранспортные средства. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения.  
	Не соответствует.
	Разработан проект Постановления Правительства Р.М. «Об утверждении правил по гармонизации национальных стандартов и экологических требований выбросов и шума от транспортных средств к стандартам ЕС».

	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств 
	Соответствующего НПА в РМ нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	Соответствующего НПА в РМ нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	Соответствующего НПА в РМ нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	Соответствующего НПА в РМ нет.
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	Постановление Правительства № 833 от 10.11.2011 «О Национальной программе энергоэффективности на 2011-2020».
	Не соответствует.
	Планируемые мероприятия эксперту неизвестны.

	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в Р.М. нет.
	Не соответствует.
	Министерство Экономики приступило к разработке стандартов и регламентов, аналогичных европейским, на применение в РМ биотоплив из возобновляемых источников энергии.


4.6. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Российской Федерации  в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 12 Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Российской Федерации в области транспорта с законодательством ЕС

	#
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1.
	Рамочная Директива о качестве воздуха (96/62/EC) 
	1. Федеральный Закон «Об охране атмосферного воздуха» № 96-ФЗ от 04.05.1999 г. 

2. Федеральный закон «О санитарно-эпидемиологическом благополучии населения» № 52-ФЗ от 30.03.1999 г.
	По существу решаемых проблем полностью соответствуют.

	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	2.
	Директива EC/2001/42 о проведении стратегической экологической оценки (СЭО) локальных планов имплементации 
	Федеральный закон РФ № 122-ФЗ от 22.08.2004 г. «Об экологической экспертизе»
	Соответствует, за исключением, пожалуй, оценок влияния на «бедность» населения.

Таких оценок влияния на «бедность» населения в своей работе эксперт не встречал.  
	Процесс сближения протекает непрерывно.

Об этом свидетельствует анализ вносимых в ФЗ изменений.

Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	3.
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	Приказ МВД РФ 

№ 1240 от 07.12. 2000 г. «Наставление по техническому надзору ГИБДД»
	Соответствует, но по национальному акту инструментальный контроль транспорта на дороге не проводится. 
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	4.
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов (доработанная)
	1. Федеральный закон РФ «О техническом осмотре транспортных средств …» № 170-ФЗ от 01.06.2011 г.

2. Постановление Правительства РФ «О проведении технического осмотра …» № 1008 от 05.12.2011 г.
	По существу решаемых проблем полностью соответствует.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	5.
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	Постановление Правительства РФ - «О безопасности колесных транспортных средств» № 706 от 10.09. 2010 г.
	Частично соответствует.

В П. 8(1) Не указано, какими конкретно техническими средствами должен обеспечиваться контроль над соблюдением водителями режимов работы и отдыха.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	6.
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Постановления Правительства РФ «О безопасности колесных транспортных средств»

1. № 720 от 10.09.2009 г.

2. № 706 от 06.10.2010 г.

3. № 824 от 06.10.2011 г.
	По существу решаемых проблем полностью соответствуют.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	7.
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	1. Постановление Госкомитета РФ по стандартизации, метрологии и сертификации "Правила по проведению работ в системе сертификации … "  № 19 от 01.04. 1998 г. с Изменением №1, введенным Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии № 3453 от 10.12.2007 г. 

2. Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств», утв. Постановлением Правительства РФ № 824 от 06.10.2011 г.
	По существу решаемых проблем полностью соответствуют.

При этом имеет место отставание от графика в части экологических требований. 
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	8.
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в РФ нет.
	Не соответствует.
	Проект ГОСТ Р 54111.3 -2011 «Дорожные транспортные средства на топливных элементах. Требования техники безопасности. Часть 3. Защита людей от поражения электрическим током». Относится к категории неэквивалентных стандартов (№EQ). Не распространяется на изготовление ТСТЭ.

	9.
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC
	Постановления Правительства РФ «О безопасности  колесных транспортных средств»: 

1. № 706 от 06.10.2010 г.

2. № 824 от 06.10.2011 г. 

№ 720 от 10.09.2009 г.
	Частично соответствуют (в отношении общего, не связанного с экологией, контроля систем кондиционирования).

П. 2.103 Приложения №1 «Перечень объектов технического регулирования …», указаны «отопители - охладители» и «холодильные компрессионные или других типов установки» (т.е. кондиционеры).
В отношении выбросов фторсодержащих веществ, - требования не конкретизированы).   
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	10.
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	Постановление Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г. "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории РФ,  вредных (загрязняющих) веществ" 
	По существу решаемых проблем полностью соответствует.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	11.
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия (дизельных двигателей) для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах
	Технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	Частично соответствует (П. 13 - в отношении сроков введения европейских требований 4-го уровня без конкретизации усиливающих требований бортовой диагностики, надежности обеспечения экологических показателей и т.д.).
	Постановление Правительства Российской Федерации № 2 от 20.01.2012 г. "О внесении изменений в пункт 13 технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"

	12.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	ГОСТ Р 52160-2003 «Автотранспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы контроля», утвержденный Постановлением Госстандарта России № 375-ст. от 18.12. 2003 г. – гармонизирован с Директивой 72/306/EEC.

	Частично соответствует (П. 5.2.1 – в отношении требования применять оптический прибор, соответствующий, по сути, Директиве 72/306/EEC)
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	13.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств
	Технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	Частично соответствует (П. 13 - в отношении необходимости введения европейских требований к выбросам загрязняющих атмосферу веществ автомобилями категорий M1, M2, N1, N2.).

К установлению требований Евро-5 и Евро-6 для внутреннего транспорта РФ, пока, не готова.
	Из постановления Правительства Российской Федерации № 2 от 20.01.2012 г. "О внесении изменений в пункт 13 технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" можно заключить, что в РФ требования Евро-5, устанавливаемые Директивой, вступят в силу, начиная, с 2015 года. О сроках введения Евро-6 сегодня сказать трудно. 

	14.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	Частично соответствует (П. 13 - в отношении необходимости введения европейских требований к выбросам загрязняющих атмосферу веществ транспортными средствами большой грузоподъемности).

К установлению требований Евро-6 для внутреннего транспорта РФ, пока, не готова.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	15.
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года, внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI), а также дополняющий Приложения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Соответствующего НПА в РФ нет в связи с тем, что планируемый срок действия Евро-4 перенесен на 2015 год (Постановление Правительства Российской Федерации № 2 от 20.01.2012 г. "О внесении изменений в пункт 13 технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"
	Не соответствует.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	16.
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Соответствующего НПА в РФ нет. 
	Не соответствует.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	17.
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам (Текст с актуальностью ЕЭА) 
	НПА, в целостной форме соответствующего мерам Директивы в отношении стимулирования использования чистого и энергоэффективного дорожного транспорта, в РФ нет. 
	Не соответствует.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	18.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
	Постановления Правительства РФ «О безопасности колесных транспортных средств»

1. № 720 от 10.09.2009 г.

2. № 706 от 06.10.2010 г.

3. № 824 от 06.10.2011 г.
	По существу решаемых проблем частично соответствуют:

п/п 2., П. 10), Приложения №2 «Расход топлива и выбросы углекислого газа. Расход электроэнергии и  запас хода электромобиля (на все ТС в группах М и №) – Правила ЕЭК ООН № 101-00 включая дополнения 1-9.

Вступает в силу 01.01.2014 г.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	19.
	Регламент (EU) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств 
	Постановления Правительства РФ «О безопасности колесных транспортных средств»

1. № 720 от 10.09.2009 г.

2. № 706 от 06.10.2010 г.

3. № 824 от 06.10.2011 г.
	По существу решаемых проблем частично соответствуют:

п/п 2., П. 10), Приложения №2 «Расход топлива и выбросы углекислого газа. Расход электроэнергии и  запас хода электромобиля (на все ТС в группах М и №) – Правила ЕЭК ООН № 101-00 включая дополнения 1-9.

Вступает в силу 01.01.2014 г.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	20.
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	ФЗ-РФ от 01.06. 2003 г. "О запрете производства и оборота этилированного автомобильного бензина в РФ"

Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменением № 1076 от 30.12.2008 г. и № 748 от 07.09.2011 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту».
	По существу решаемых проблем частично соответствуют.

Отличием национального НПА от Директивы, является то, что в нем не акцентировано детально внимание к парниковым проблемам и биотопливам.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	21.
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменениями № 1076 от 30.12.2008 г. и № 748 от 07.09.2011 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту».
	По существу решаемых проблем соответствует - Да.

Отличием национального НПА от Директивы, являются, пожалуй, временные ограничения содержания в топливе SO2 для судов:

«П. 54. Выпуск в оборот судового топлива … допускается:    с показателем … не более 2 %  - до 31.12.2012 г.; … 1,5 % - с 01.01.2013 г.
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны..

	22.
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе
	Постановление Правительства РФ № 748 от 07.09.2011 г. "О внесении изменений в технический регламент "О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту".
	По существу решаемых проблем соответствует - Да.

Отличием национального НПА от Директивы, являются, вероятно, временные ограничения содержания в топливе SO2:

«53. Выпуск в оборот автомобильного бензина и дизельного топлива допускается в отношении: класса 2 - до 31.12. 2012 г.; класса 3 - до 31.12. 2014 г.; класса 4 - до 31.12.2015 г.; класса 5 - срок не ограничен».
	Конкретно планируемые мероприятия на ближайшее время  эксперту неизвестны.

	23.
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива
	Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменениями № 1076 от 30.12.2008 г. и № 748 от 07.09.2011 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту».
	Соответствие можно усмотреть лишь в том, что адаптация к техническому прогрессу осуществляется по отношению к базовому НПА по топливам для автомобилей с искровым зажиганием и дизельным.

Однако, как это было ранее отмечено, в национальном НПА не акцентировано детально внимание к биотопливам, в частности, - к биоэтанолу.
	В РФ имеются отдельные НПА, регулирующие использование биоэтанола, например,  ГОСТ Р 54290-2010 «Топливный этанол (Ed75-Ed85) для автомобильных двигателей с принудительным зажиганием. Технические условия», введенным в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии РФ № 1133-ст от 27.12.2010 г.

 В связи с отслеживанием технического прогресса следует ожидать, что поправки Директивы в ближайшем будущем окажутся актуальными для РФ. 

	24.
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC (Текст с актуальностью ЕЭА)
	Соответствующего НПА в РФ нет.
	Не соответствует.
	Российское энергетическое агентство приступило к разработке стандартов и регламентов, аналогичных европейским, на применение в РФ биотоплив из возобновляемых источников энергии.


Таблица 13 Рекомендации по адаптации национальных и нормативно-правовых актов Российской Федерации в области транспорта к законодательству ЕС

	№

п/п
	Законодательные и нормативно-правовые акты России
	Европейские акты
	Рекомендации
	Приоритетность и (или) рекомендуемые сроки введения

	1
	1. Федеральный Закон «Об охране атмосферного воздуха» от 4 мая 1999 года N 96-ФЗ

2. Федеральный закон «О санитарно-эпидемиологическом благополучии населения» от 30 марта 1999 г. № 52-ФЗ

3. Положение о государственном санитарно-эпидемиологическом нормировании (Постановление Правительства Российской Федерации от 24 июля 2000 г. № 554.
	Директива 96/62/EC
	1. Ввести в качестве приоритетных контролируемых в воздухе химических веществ 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах.

2. Привести в соответствие с  рамочной директивой и ее дочерними директивами ПДК на содержание этих загрязнителей в воздухе.

3. Ввести аналогичное рамочной директиве и ее дочерним директивам перспективное (календарное) «ужесточение» (уменьшение) значений ПДК на содержание этих загрязнителей в воздухе.

4. Организовать комплексный инструментальный и расчетный контроль 13 химических загрязнителей, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах, в региональных органах, осуществляющих мониторинг качества воздуха.

Мероприятия по внедрению рекомендаций.

1. Провести инвентаризацию в региональных органах, осуществляющих мониторинг качества воздуха, соответствия инструментального (газоаналитического), метрологического, методического (утвержденные региональные методики) и кадрового обеспечения (наличия соответствующих обученных специалистов) на соответствие возможности реализации процесса контроля качества воздуха, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах.

2. На основании анализа результатов инвентаризации разработать и утвердить в установленном порядке «Перечень организационно-техническим мероприятий» по обеспечению реализации требований контроля качества воздуха, прописанных в рамочной директиве и ее дочерних директивах.

 «Перечень организационно-техническим мероприятий» должен носить плановый характер с конкретными датами их достижения, с указанием исполнителей, форм и методов достижения результатов, а также способа контроля внедрения в регионах и ответственности за неисполнение.

3. Обязательным условием должно быть согласование «Перечня организационно-технических мероприятий» со всеми заинтересованными сторонами, включая общественные органы, и широкое обсуждение с населением (с помощью средств массовой информации) ожидаемого от его внедрения реального улучшения состояния воздушной среды в регионах РФ и повышения, за счет этого, качества жизни граждан.

4. После проведения Мероприятий по п/п 1-3 внести в указанные законы РФ и Положение «Изменения» с указанием дат их введения (даты вытекают из «Перечня организационно-технических мероприятий»).           
	Санкт-Петербург – 2012 г.; остальные регионы – начиная с 2013 г.

Начиная с 2013 г.

Санкт-Петербург – с 2012 г.; остальные регионы – начиная с 2013 г.

Санкт-Петербург – с 2012 г.; остальные регионы – с 2013 г.

2013 г. 

2013 г.

В документы мониторинга воздушной среды Санкт-Петербурга Изменения (при необходимости) внести в 2013 г.;

в остальных регионах – по мере готовности материально технической (инструментальной), методической базы и кадров к выполнению мониторинга.  

	2
	Федеральный закон РФ N 122-ФЗ от 22 августа 2004 года «Об экологической экспертизе»
	Директива 2001/42/ЕС 
	1. В соответствии с директивой цель ФЗ должна быть направлена на обеспечение высокого уровня защиты окружающей среды (с расшифровкой того, что понимается под «высоким» уровнем защиты окружающей среды, то есть введением новых критериев, характеристик и их численных значений – для того, чтобы можно было сравнить ранее существовавшие и требуемые уровни защиты окружающей среды).

2. Задачи и положения ФЗ, регулирующего процесс проведения экологической экспертизы в РФ, должны выйти из узковедомственной сферы интересов и быть переформулированы в соответствии с требованиями действующей в странах ЕС стратегической экологической оценки (СЭО).

3. Таким образом, обновление положений ФЗ позволит, аналогично директиве, трансформировать глобальные принципы устойчивого развития в сферу процесса экологической экспертизы проектов, планов и стратегий хозяйственной деятельности (в положениях ФЗ должна четко просматриваться связь требований экспертизы со стратегическими установками устойчивого развития на глобальном, федеральном и региональных уровнях).

4. Планы, аналогично требованиям директивы, должны носить «предупредительный» характер и отвечать следующим стратегическим установкам и принципам заботы о человеке:

- сохранение, защита и улучшение качества окружающей среды;

- защита здоровья населения;

- благоразумное и рациональное использование природных ресурсов в целях их сохранения для будущих поколений;

5. Кроме оценок влияния планов на климат, качество воздуха, биосферу, воду, почву (что предусмотрено и положениями ФЗ), должны в качестве обязательных, войти оценки  влияния на природный ландшафт и культурно-исторические ценности, а также, – на социальные последствия, такие, как бедность, здоровье и т.д.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Провести на уровне Экологической комиссии Государственной Думы РФ обсуждение вопроса «О необходимости внесения Изменений в ФЗ «Об экологической экспертизе» Изменений, отвечающих требованиям СЭО Директивы 2001/42/ЕС о высоком уровне защищенности окружающей среды, вытекающих из стратегических положений устойчивого развития регионов и в целом цивилизации.

2. Внесение Изменений в ФЗ «Об экологической экспертизе», отвечающих требованию высокого уровня защищенности окружающей среды.
	2013 г.

2013 г.

2013 г.

2013 г.

2013 г.

2013 г.

2013 - 2014 г

	3.
	 Аналога такого уровня документа в РФ нет. В то же время, существу решаемых Директивой проблем полностью соответствует Приложение N 1 к приказу МВД РФ «Наставление по техническому надзору Государственной инспекции безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации». 
	Директива 2000/30/EC Европейского парламента и Совета от 6 июня 2000 г. по техническому дорожному контролю пригодности к эксплуатации грузовых автотранспортных средств, передвигающихся в Сообществе
	1. В виду отсутствия в РФ специализированных придорожных постов контроля технического состояния транспорта (на дорогах, в портах и т.д.) целесообразно использовать для этой цели «придорожные станции сервисного обслуживания транспорта» (ПССО), например, дооснастив их инструментальным оборудованием, необходимым для проведения контроля на пригодность эксплуатации в соответствии с требованиями Директивы.

2. Министерству транспорта РФ разработать документ, аналогичный Директиве (применительно к коммерческому транспорту, осуществляющему перевозки грузов или пассажиров), учтя в этом документе готовность к его реализации по состоянию на текущий момент (наличия «постов контроля технического состояния транспорта» в придорожных полосах и их инструментальной оснащенности в соответствии с требованиями Директивы) и особые (специфические для РФ) условия (особенности) применения данного документа.

 3. Закрепить юридически введение в силу данного документа в форме национального стандарта или обязательного дополнения (Изменения) к техническому регламенту по безопасности КТС (по-видимому, целесообразно сделать и то и другое).

Данным документом должны быть закреплены и органы, полномочные к проведению придорожных технических осмотров транспорта на соответствие их пригодности к эксплуатации.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Провести инвентаризацию наличия в придорожных полосах дорог, портов и т.д. РФ (в непосредственной близости от данных объектов) ПССО транспорта и их инструментальной оснащенности в соответствии с требованиями контроля на пригодность эксплуатации транспорта.

2.  На основании анализа результатов инвентаризации разработать и утвердить в установленном порядке «Перечень организационно-техническим мероприятий» по созданию специализированной службы придорожного контроля транспорта на соответствие пригодности к эксплуатации, аналогично Директиве.

 «Перечень организационно-техническим мероприятий» должен носить плановый характер с конкретными датами их достижения, с указанием исполнителей, форм и методов достижения результатов, а также способа контроля введения в регионах РФ специализированных постов придорожного контроля транспорта на соответствие пригодности к эксплуатации и ответственности за неисполнение.

«Перечень организационно-техническим мероприятий» должен быть согласован для исполнения в регионах РФ в установленном Российским законодательством порядке.

3. Ввести в силу на всей территории РФ документ (документы), указанные в п. 3 рекомендаций. 

  
	2013 г.

2013 г.

2013 г.

Сроки должны быть указаны в «Перечне организационно-технических мероприятий» по созданию специализированной службы придорожного контроля транспорта на соответствие его  пригодности к эксплуатации.

	4
	Постановление Правительства РФ № 720 от 10 сентября 2009 года; ГОСТ Р 51709-2001 «Автотранспортные средства. Требования безопасности к техническому состоянию и методы проверки»; ГОСТ Р 52160-2003 «Автотранспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы контроля при оценке технического состояния»; ГОСТ Р 52033-2003 «Автомобили с бензиновыми двигателями. Выбросы загрязняющих веществ с отработавшими газами. Нормы и методы контроля при оценке технического состояния»; ГОСТ Р 17.2.02.06-99 «Охрана природы. Атмосфера. Нормы и методы измерения содержания оксида углерода и углеводородов в отработавших газах газобаллонных автомобилей»; ГОСТ Р 52231-2004 «Внешний шум автомобилей в эксплуатации. Допустимые уровни и методы измерения»; ФЗ РФ N 170-ФЗ от 1 июля 2011г. «О техническом осмотре транспортных средств и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; Постановлением Правительства РФ . N 1008 от 5 декабря 2011 г. «О проведении технического осмотра транспортных средств»; Постановлением Правительства РФ N 1240 от 30 декабря 2011 г. "О проведении технического осмотра транспортных средств городского наземного электрического транспорта".
	Директива 2009/40/EC Европейского парламента и Совета от 6 мая 2009 г. 
	1. В связи с тем, что процедуры испытаний, применяемый инструментарий и уровень контролируемых нормативов в РФ, в основном, соответствуют сводной резолюции о конструкции транспортных средств (СР.3), принятой Комитетом по внутреннему транспорту ЕЭК ООН (документ TRANS/WP.29/78/Rev. 1 от 11 августа 1997 г, приложение 7), необходимо привести их в соответствие с требованиями Директивы. Особенно это касается контроля исправности ограничителя скорости транспортного средства.

2.  Привести в соответствие с Директивой установленные требования к контролируемым категориям транспортных средств и периодичности проведения для них контроля на пригодность к эксплуатации.

Периодичность проведения контроля назначить из условия его соответствия реальной надежности (безотказности) систем транспортных средств, обеспечивающих их конструктивную безопасность (руководствуясь требованиями Директивы, но с обязательным соотнесением этих требований к конкретным условиям эксплуатации транспортных средств в РФ, включая условия сервисное технического обслуживания).

3. Закрепить юридически введение в силу отмеченных требований Директивы путем их внесения в форме Изменений указанных законодательных и нормативных документов РФ,

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ провести исследование состояния и соответствия действующей технической системы контроля транспортных средств на пригодность к эксплуатации требованиям Директивы с учетом реального и перспективного изменения технического состояния эксплуатируемого в РФ парка транспортных средств (то есть его обновления), а также реальных условий сервисного технического обслуживания транспортных средств (по регионам РФ).

В частности, обратить особое внимание на контроль исправности ограничителя скорости движения транспортного средства.

2.  На основании анализа результатов исследования разработать и утвердить (согласовать) в установленном порядке внесение соответствующих Изменений в законодательные и нормативно-технические документы, регулирующие контроль допуска к эксплуатации транспортных средств в РФ.
	2013 г.

2014 г.

	5
	Постановление Правительства РФ от 10.09.2010 № 706 Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств», утвержденный Постановлением Правительства РФ № 720 от 10 сентября 2009 года
	Регламент Совета 2135/98 от 24 сентября 1998 г.
	1. Необходимо не только предусмотреть в конструкциях транспортных средств, осуществляющих коммерческие перевозки грузов и пассажиров на длительные расстояния, установку технических средств, контролирующих соблюдение водителями режимов движения, труда и отдыха (что должно выполняться в соответствии с отечественными НПА), но также 

1.1. обеспечить конструкцией транспортного средства возможность установки технических средств (цифровых тахографов) последнего поколения;

1.2. обеспечить в полном объеме предписанный Директивой порядок применения регламента контроля режимов движения, труда и отдыха водителями и эксплуатации транспортного средства.

  Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ:

1.1. произвести инвентаризацию наличествующего парка транспортных средств категорий M2 , M3 , N2 и N3 на соответствие возможности установки тахографов (технических средств последнего поколения);

1.2. разработать и утвердить (согласовать) в установленном порядке внесение соответствующих Изменений в НПА, регулирующие контроль допуска к эксплуатации транспортных средств в РФ, отвечающих требованиям Директивы.
	2013-2014 гг.
2013 г.

2014 г.

	7
	1. Постановление Госкомитета РФ по стандартизации, метрологии и сертификации "Правила по проведению работ в системе сертификации … "  N 19 от 01.04. 1998 г. с Изменением №1, введенным Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии N 3453 от 10.12.2007 г. 

2. Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств», утв. Постановлением Правительства РФ № 824 от 06.10.2011 г.
	Директива  2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 г.

	1. Проанализировать причины отставания введения требований по защите окружающей среды при одобрении типа транспортных средств (графика введения технических нормативов выбросов вредных веществ с отработавшими газами).

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству природных ресурсов и экологии РФ совместно с Министерством транспорта РФ исследовать причины и разработать мероприятия по ликвидации отставания в выполнении графика введения технических нормативов экологической безопасности транспорта.

2. Внедрить мероприятия по ликвидации отставания в выполнении графика введения технических нормативов экологической безопасности транспорта. 


	2013 г.

2014 г.

2014 г.

	8
	Отсутствует
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 г. 

	1. В связи с перспективой поступления на рынок РФ водородных автомобилей на топливных элементах, ввести в действие НПА, аналогичный Директиве.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ подготовить проект НПА, аналогичный Директиве.

2. Постановлением Правительства РФ ввести Изменение (Приложение) в Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств», касающееся утверждения типа водородных автомобилей на топливных элементах.  
	2013 г.

2013 г.

2014 г.

	9
	Постановления Правительства РФ «О безопасности колесных транспортных средств»

1. № 720 от 10.09.2009 г.

2. № 706 от 06.10.2010 г.

3. № 824 от 06.10.2011 г.
	Директива  2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 г.

	1. Внести в п. 2.103 Приложения №1 «Перечень объектов технического регулирования …», п. 10)1. «Выбросы вредных (загрязняющих) веществ» Приложения №2 «Перечень требований, установленных в отношении выпускаемых в обращение типов транспортных средств (шасси)» требования приостановки, ограничения и последующего запрета применения систем кондиционирования воздуха, выделяющих фторсодержащие газы. 

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству природных ресурсов и экологии РФ совместно с Министерством транспорта РФ подготовить проект НПА, аналогичный Директиве.

2. Постановлением Правительства РФ ввести Изменение (Приложение) в Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств», касающееся положений Директивы в отношении ограничения выбросов фторсодержащих газов (с  потенциалом глобального потепления выше 150) кондиционерами при утверждении типа транспортных средств.
	2014 г.

2013 г.

2014 г.



	11
	Постановление Правительства Российской Федерации № 2 от 20.01.2012 г. "О внесении изменений в пункт 13 технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"
	Директива  2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 г.

	1. Не переносить введение в РФ требований, по существу, - Директивы, далее предписанного Правительством РФ срока 2013-2014 годов. 

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Разработать и внедрить стимулы, ускоряющие процесс подготовки нефтеперерабатывающей отрасли и эксплуатационной инфраструктуры РФ к обеспечению требований Директивы.
	2013 г.

	12
	ГОСТ Р 52160-2003 «Автотранспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы контроля», утвержденный Постановлением Госстандарта России № 375-ст.от 18.12. 2003 г.
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 г.
	1. Ввести поправки, гармонизирующие национальный НПА с Директивой, в частности, касающиеся источника света (лампа накаливания с цветовой температурой в диапазоне 2 800 - 3 250 K или зеленого светодиода (LED) со спектральным пиком между 550 и 570 нм) - п. 5.2.1.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Рекомендовать Федеральному агентству РФ по техническому регулированию и метрологии внести отмеченные поправки для гармонизации национального НПА с Директивой
	2013 г.

	13
	Технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 г.
	1. Расширить национальный НПА требованиями, установленными Директивой в отношении автомобилей категорий M1, M2, N1, N2, с указанием планируемых сроков их введения.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ внести предложение о введении в РФ (Постановлением Правительства) требований Директивы в отношении Евро-5 для автомобилей категорий M1, M2, N1, N2 начиная с 2015 года.

2. Министерству транспорта РФ совместно с Министерством энергетики РФ проанализировать плановые сроки их готовности обеспечить введение в РФ требований Директивы в отношении Евро-6 для автомобилей категорий M1, M2, N1, N2.
	2013 г.

2013 г.

	14
	Технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 г. 

	1. Расширить национальный НПА требованиями, установленными Директивой в отношении транспортных средств большой грузоподъемности, с указанием планируемых сроков их введения.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ совместно с Министерством энергетики РФ проанализировать плановые сроки их готовности обеспечить введение в РФ требований Директивы в отношении Евро-6 для а транспортных средств большой грузоподъемности.
	2013 г.

2013 г.

	15
	Соответствующего НПА в РФ нет
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 г.
	1. Ввести требования, соответствующие Директиве, Постановлением Правительства РФ, в котором должны быть указаны сроки вступления требований в силу.

 Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ совместно с Министерством энергетики РФ проанализировать плановые сроки их готовности обеспечить введение в РФ требований Директивы в отношении Евро-6 для транспортных средств большой грузоподъемности.

По мнению эксперта, целесообразно требования Директивы оформить в форме Изменения к техническому регламенту "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ" Постановления Правительства РФ № 609 от 12.10.2005 г.
	2013 г.

2013 г.

	16
	Соответствующего НПА в РФ нет
	Директива  1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 г.
	1. Национальным НПА (в форме Постановления Правительства РФ или Приказа Министра транспорта РФ) ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся информирования потребителей транспорта по вопросам потреблении топлива и выбросов CO2.

В национальном НПА, аналогично Директиве, должны быть отражены основные средства информирования потребителей:

• прикрепление отметки к ТС о потреблении топлива и выбросов CO2;

• создание пособия о потреблении топлива и выбросах CO2;

• размещение плакатов в автосалонах;

• включение данных о потреблении топлива и выбросах CO2 в рекламные материалы.

• создание пособия о потреблении топлива и выбросах CO2;

• размещение плакатов в автосалонах;

• включение данных о потреблении топлива и выбросах CO2 в рекламные материалы.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ обеспечить инструктивно-методическое обеспечение внедрения в полном объеме требований и мероприятий по национальному НПА, соответствующих Директиве, в установленные сроки.
	2013 г.

2014 г.

	17
	Соответствующего НПА в РФ нет
	Директива  2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от  23 апреля 2009 г.


	1. Национальным НПА (в форме Постановления Правительства РФ) ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся продвижения и стимулирования развития рынка чистых и энергоэффективных транспортных средств.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ  совместно с заинтересованными ведомствами и общественными организациями разработать комплекс мер, аналогично Директиве, по обеспечению продвижения и стимулирования развития рынка чистых и энергоэффективных транспортных средств.
	2013 г.

2013 г.

	19
	Постановления Правительства РФ «О безопасности колесных транспортных средств»

1. № 720 от 10.09.2009 г.
2. № 706 от 06.10.2010 г.

3. № 824 от 06.10.2011 г.
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 г.
Регламент (ЕС) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 г.
	1. В национальный НПА внести Изменения, устанавливающие требования к выбросам для новых легковых автомобилей в целях сокращения эмиссии CO2 с выбросами от автомобилей малой грузоподъемности.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ  подготовить и направить в Правительство РФ Изменения в национальный НПА, соответствующие существу требований Директивы


	2013 г.

2013 г.

	20
	1. ФЗ-РФ от 01.06. 2003 г. "О запрете производства и оборота этилированного автомобильного бензина в РФ"

2. Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменением № 1076 от 30.12.2008 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту»
	Директива  98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 г.


	1. В национальный НПА внести Дополнения, касающиеся, аналогично Директиве, 

- требования к топливу для сокращения поступления в атмосферу парниковых газов, 

- применения, с этой целью, биотоплива и 

- соблюдения правил (критериев) использования биотоплива, поддерживающих устойчивость  биосферы (отвечающих принципам устойчивости цивилизации).

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ  подготовить и направить в Правительство РФ Дополнения в национальный НПА, соответствующие требованиям Директивы в отношении парниковых газов, применения биотоплива и критериям устойчивости.


	2013-2014 гг.

2013 г.

	21
	Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменениями № 1076 от 30.12.2008 г. и № 748 от 07.09.2011 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту»
	Директива Совета  1999/32/ЕС от 26 апреля 1999 г. 

	1. Содержание  SO2 в топливе для судов согласовать с реальными техногенными нагрузками в местах их эксплуатации путем изменения (ужесточения), аналогично Директиве, временных ограничений на допуск к производству топлив для судов.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству природных ресурсов и экологии РФ совместно с Министерством транспорта РФ и Министерством энергетики РФ произвести оценку соответствия реальных техногенных нагрузок по SO2 в местах эксплуатации судов требованиям международных (национальных) стандартов и, в случае несоответствия, - оценить технические возможности их достижения во временной перспективе.

2. Внести соответствующие Директиве Изменения в национальный НПА по временным ограничениям на допуск к производству топлив для судов в части содержания SO2. 
	2013 г.

2013 г.

2013 г.

	22
	Постановление Правительства РФ N 748 от 07.09.2011 г. "О внесении изменений в технический регламент "О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту"
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 г.


	1. Временные ограничения на допуск к производству топлив для автомобилей с бензиновыми и дизельными двигателями по содержанию  SO2 и свинца сблизить с требованиями Директивы.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству природных ресурсов и экологии РФ совместно с Министерством транспорта РФ и Министерством энергетики РФ произвести оценку соответствия реальных техногенных нагрузок по SO2 в местах эксплуатации автомобилей с бензиновыми и дизельными двигателями требованиям международных (национальных) стандартов и оценить технические возможности достижения во временной перспективе требований Директивы.

2. Внести соответствующие Директиве Изменения в национальный НПА по временным ограничениям на допуск к производству топлив для автомобилей с бензиновыми и дизельными двигателями в части содержания SO2 и свинца.
	Сроки введения уточнить на основе анализа реальных (объективных) возможностей их технической реализации в РФ.

	23
	Постановление Правительства РФ № 118 от 27.02.2008 г. (с изменениями № 1076 от 30.12.2008 г. и № 748 от 07.09.2011 г.) - Технический регламент «О требованиях к автомо​бильному и авиационному бензинам, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту»
	Директива Комиссии 2011/63/ЕС от 1 июня 2011 г.


	1. В национальный НПА внести Дополнения, касающиеся, аналогично Директиве, требований к биоэтанолу, адаптирующие к техническому прогрессу автомобили с искровым зажиганием и дизельные.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ совместно с Министерством энергетики РФ подготовить и направить в Правительство РФ Дополнения в национальный НПА, соответствующие требованиям Директивы в отношении применения биоэтанола.


	2013-2014 гг.

2013-2014 гг.

	24
	Соответствующего НПА в РФ нет
	Директива  2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от  23 апреля 2009 г.


	1. Национальным НПА (в форме Постановления Правительства РФ) ввести в полном объеме требования Директивы, касающиеся продвижения и стимулирования внедрения биотехнологий в энергетике РФ, в частности, - на транспорте.

Мероприятия по внедрению рекомендаций

1. Министерству транспорта РФ  совместно с Министерством энергетики РФ, заинтересованными ведомствами и общественными организациями разработать комплекс мер, аналогично Директиве, по обеспечению продвижения и стимулирования внедрения биотехнологий в энергетике РФ, в частности, - на транспорте.


	2013 г.

2013 г.


4.7. Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Украины в области транспорта с законодательством ЕС и рекомендации по их адаптации 

Таблица 14 - Таблица соответствия национальных и нормативно-правовых актов Украины в области транспорта с законодательством ЕС 

	#
	Список Директив и Регламентов ЕС
	Соответствующие национальные акты
	Вывод 
	Запланированная деятельность

	1. 
	Директива Совета 96/62/EC от 27 сентября 1996 об оценке и управлении качеством атмосферного воздуха (как правило, имеющая название Рамочная Директива о качестве воздуха)
	Основным законом Украины в этой сфере является Закон об охране атмосферного воздуха 1992 года (с поправками 1995, 2001, 2004, 2010 и 2011 гг.) http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/2707-12
В Законе изложены необходимые правовые основы оценки и управления качеством атмосферного воздуха. В частности, в нем юридически внедряются такие нормы, как норма экологической безопасности для атмосферного воздуха, норма максимально допустимых выбросов загрязняющих веществ для стационарных источников и норма относительно концентрации загрязняющих веществ в отработанных газах для мобильных источников (включая автомобильный транспорт). 

Законом определяются обязательные обязательства предприятий, организаций и т.д. по охране атмосферного воздуха, в частности, обеспечивая выполнение требований относительно стандартов атмосферного воздуха, а также норм по экологической безопасности атмосферного воздуха, разрешений на выброс загрязняющих веществ, своевременному составлению специальных планов мероприятий по охране атмосферного воздуха в случае чрезвычайных ситуаций и выполнения этих планов, обеспечения инструментальных и лабораторных измерений выбросов от стационарных и мобильных источников, применения метрологически сертифицированных методов и инструментов для измерения выбросов.  

Законом устанавливается государственное регулирование выбросов наиболее распространенных и опасных загрязняющих веществ, перечень которых утвержден Кабинетом Министров Украины. Этот перечень должен рассматриваться и изменяться Кабинетом Министров Украины, как минимум, каждых пять лет на основе предложений Министерства охраны окружающей среды и Министерства здравоохранения. В случае превышения нормы экологической безопасности на определенной территории, органы власти должны утвердить и обеспечить выполнение программы по снижению загрязнения.  

Выбросы загрязняющих веществ могут осуществляться стационарными источниками только после получения специальных разрешений от территориальных органов Министерства охраны окружающей среды в сотрудничестве с территориальными органами Министерства здравоохранения. 

В Законе содержится специальная статья о мероприятиях по предотвращению  и снижению выбросов в атмосферу от транспортных средств и других мобильных источников. Источники выбросов, которые отрицательно влияют или могут отрицательно влиять на здоровье человека и окружающую среду, а также загрязняющие вещества и объемы загрязнений, должны открыто регистрироваться; положение о государственной регистрации в области охраны атмосферного воздуха утверждено Кабинетом Министров Украины. Мониторинг  в области охраны атмосферного воздуха считается важным компонентом Государственной системы экологического мониторинга; положение об организации мониторинга в области охраны атмосферного воздуха утверждено Кабинетом Министров Украины. 

Целый ряд постановлений Кабинета Министров Украины законодательно регулирует основные конкретные аспекты по управлению качеством атмосферного воздуха. Такие постановления включают следующие: 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 1073 от 29 декабря 1993 г. Об утверждении Порядка государственной регистрации в сфере охраны атмосферного воздуха (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/1073-93-%D0%BF). Постановление было дополнено и отменено Постановлением № 1655 от 13 декабря 2001 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/ laws/show/en/1655-2001-%D0%BF);

· Постановление Кабинета Министров Украины № 364 от 29 мая 1995 г. Об утверждении Положения о порядке выдачи разрешений на выбросы загрязняющих веществ в атмосферный воздух стационарными источниками (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/364-95-%D0%BF). Постановление было дополнено и отменено Постановлением № 302 от 13 марта 2002 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/302-2002-%D0%BF); 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 343 от 9 марта 1999 г. Об утверждении Порядка организации и проведения мониторинга в сфере охраны атмосферного воздуха (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/343-99-%D0%BF); 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 1598 от 29 ноября 2001 г. Об утверждении перечня наиболее распространенных и опасных загрязняющих веществ, выбросы которых в атмосферный воздух подлежат регулированию http://zakon2.rada.gov.ua/laws/ show/en/1598-2001-%D0%BF; 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 1780 от 28 декабря 2001 г. О Порядке разработки и утверждения нормативов предельно допустимых выбросов загрязняющих веществ стационарных источников (http://zakon2.rada. gov.ua/laws/show/en/1780-2001-%D0%BF); 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 299 от 13 марта 2002 г. О Порядке разработки и утверждения нормативов экологической безопасности атмосферного воздуха http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/299-2002-%D0%BF); 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 303 от 13 марта 2002 г. Об утверждении Порядка разработки и утверждения нормативов содержания загрязняющих веществ в отработанных газах и влияния физических факторов передвижных источников загрязнения атмосферного воздуха (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/303-2002-%D0%BF). 

Был издан также целый ряд приказов Министерства охраны окружающей среды (наиболее важные из которых были зарегистрированы Министерством юстиции), которые регулируют конкретные аспекты охраны атмосферного воздуха.
Оценка качества атмосферного воздуха в стране выполняется в рамках Государственной системы экологического мониторинга. Благодаря принятию в 2007 году Кабинетом Министром Государственной целевой экологической Программы экологического мониторинга эта система была усовершенствована. 

Данные экологического мониторинга, в частности, об источниках загрязнения и качества атмосферного воздуха, которые предоставляются подразделениями мониторинга государственных органов, собираются Информационно-аналитическим центров по экологическому мониторингу, созданному в рамках Министерства охраны окружающей среды. 
Данные о выбросах загрязняющих веществ стационарными и мобильными источниками собираются также Государственной службой статистики в соответствии со специальной формой Отчета об охране атмосферного воздуха. Хотя данные о выбросах из стационарных источников собираются с промышленных и других предприятий, согласно с их производственными и технологическими процессами, а также применяемыми техническими установками, объемы выбросов с мобильных источников рассчитываются на основе методологии 2009 года, разработанной согласно соответствующей методике EMEP/CORINAIR. Система учета выбросов загрязняющих веществ из мобильных источников включает 11 химических веществ, выбрасываемых автомобильным транспортом (отдельно для населения и предприятий), железнодорожным, авиационным и водным, а также промышленным, сельскохозяйственным, строительным и другим оборудованием.

Мониторинг атмосферного воздуха выполняется на основе сети 163 станций Государственной гидрометеорологической службы в 53 городах; две станции проводят мониторинг трансграничного перемещения загрязняющих веществ. Обязательная программа мониторинга предусматривает выборку качества атмосферного воздуха для 31 загрязняющей частицы, ежедневно четыре раза. Основные загрязняющие вещества, информация о которых широко публикуется, включают взвешенные частицы, SO2, NO2, NOx и CO. Однако, мониторинг, как правило, не проводится по тонкодисперсным включениям (PM10 и PM2.5); никакая информация не собирается относительно количества дней в течение года, когда были превышены допустимые уровни загрязнения.

Информация о качестве атмосферного воздуха ежегодно публикуется в Национальном отчете о состоянии окружающей среды в Украине и в Национальном отчете о государственной техногенной и экологической безопасности, а также в ежеквартальных выпусках бюллетеня о состоянии окружающей среды в Украине, публикациях Центральной геофизической обсерватории и на веб сайтах Министерства охраны окружающей среды и Центральной геофизической обсерватории. 
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве 96/62/EC и Директиве 2008/50/EC, которая заменила предыдущую.
	Дальнейшая согласованная конвергенция национального законодательства с Директивой 96/62/EC и Директивой 2008/50/EC, а также выполнение условий этих Директив были осуществлены в рамках реализации: 

- ежегодно одобряемых Кабинетом Министров Планов действий о выполнению государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза;

- Национального плана действий в сфере охраны окружающей среды на период 2011-2015 гг., одобренного Постановлением Кабинета Министров Украины № 577-р от 25.05.2011 г.

http://zakon0.rada.gov.ua/laws/show/577-2011-р/paran9#n9/.
Полная имплементация положений Директивы 2008/50/EC должна быть обеспечена путем внедрения следующих мероприятий в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, после вступления в силу этого Соглашения:

· одобрения национального законодательства и назначения соответствующего органа/ов;

· создания верхнего и нижнего порогов оценки (статья 5), целевых и предельных значений (статьи 13,14,16.2,17.1), а также задачи снижения воздействия PM 2.5 (статья 15.1);

· создания и классификации зон и агломераций (статьи 4 и 5);

· разработки системы оценки качества атмосферного воздуха относительно загрязняющих веществ (статьи 5, 6 и 9);

· планов качества воздуха для зон и агломераций, где уровни загрязняющих веществ превышают предельное значение/целевое значение (статья 23);

· создания краткосрочных планов действий для зон и агломераций, в которых существует риск превышения предельных порогов (статья 24);

· создания системы предоставления информации общественности (статья 26).

Конкретный календарный график определен проектом Соглашения об Ассоциации относительно имплементации каждого положения Директивы 2008/50/EC. 

	2. 
	Директива 2001/42/EC Европейского Парламента и Совета от 27 июня 2001 г. об оценке влияния некоторых планов и программ на окружающую среду (как правило, имеющая название Директива СЭО)
	Основными законами Украины, касающимися оценки окружающей среды, являются следующие: 

· Закон об охране окружающей среды от 1991 г. с многочисленными поправками от 1993, 1996, 1998 – 2011 гг. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/1264-12), которым требуется обязательное выполнение экологической экспертизы и создается общая основа для ее проведения в стране; 

· Закон об экологической экспертизе 1995 года с поправками от 2000, 2002, 2007, 2009 и 2011 гг. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/%D0%B5%D0%BA%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0% B3%D1%96%D1%87%D0%BD%D1%83%20%D0%B5%D0%BA%D1%81%D0%BF%D0%B5%D1%80%D1%82%D0%B8%D0%B7%D1%83), которым предусматриваются общие положения и определяется процедура экологической экспертизы (включая оценку влияния на окружающую среду); 

· Закон о ратификации Конвенции об оценке влияния на окружающую среду в трансграничном контексте 1999 года (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/534-14). 

Другими правовыми актами являются следующие:

· Постановление Кабинета Министров Украины № 870 от 31 октября 1995 г. О Порядке передачи документации на государственную экологическую экспертизу (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/ 870-95-%D0%BF);

· Постановление Кабинета Министров Украины № 554 от 27 июля 1995 г. О Перечне видов деятельности и объектов, представляющих повышенную экологическую опасность (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/554-95-%D0%BF). Перечень, который включает строительство транспортной инфраструктуры, в частности, автомобильных дорог и т. д., составлен для определения объектов и видов деятельности, обязательных для выполнения экологической экспертизы; 

· Постановление Кабинета Министров Украины № 1308 от 17 августа 1998 г. О Порядке утверждения инвестиционных программ и проектов строительства и проведения их комплексной государственной экспертизы (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/1308-98-%D0%BF). В соответствии с этим Постановлением, процедура экологической экспертизы была включена в процесс Комплексной государственной экспертной оценки. Постановление было дополнено и отменено Постановлением Кабинета Министров Украины № 483 от 11 апреля 2002 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/483-2002-%D0%BF), которое было также дополнено и отменено Постановлением Кабинета Министров Украины № 1269 от 31.10.2007 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/ en/1269-2007-%D0%BF), которое, в свою  очередь, было дополнено и отменено Постановлением Кабинета Министров Украины № 560 от 11.05.2011 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/560-2011-%D0%BF).

· Приказ Министерства охраны окружающей среды Украины № 59 от  8 июля 1992 г. Положение о составе и структуре материалов оценки воздействия на окружающую среду для запроектированной хозяйственной деятельности; 

Государственные строительные нормы ДБН A.2.2-95. Состав и содержание материалов оценки воздействий на окружающую среду (ОВОС) при проектировании и строительстве предприятий, зданий и сооружений, одобренные в 1995 г. 

Стратегия государственной экологической политики Украины на период до 2020 года, одобренная Законом № 2818-IV от 21 декабря 2010 г., в частности, определяет необходимость внедрения процедуры СЭО для социально-экономического планирования на национальном, региональном и местном уровнях. Национальным планом действий в сфере охраны окружающей среды на период 2011-2015, одобренным Постановлением Кабинета Министров Украины № 577-p от 25 мая 2011 г., предусматривается разработка в 2012 -2013 гг. специального проекта закона, направленного на выполнение в Украине положений Директивы 2001/42/EC.

В Украине процедура экологической экспертизы существовала на национальном и региональном уровнях сразу же после того, как страна получила политическую независимость. Такая процедура методологически контролировалась и практически была внедрена Государственным комитетом по охране природы (создан в 1967 году). 

В конце 1980-х – начале 1990-х процедура оценки влияния на окружающую среду была разработана и включена в процедуру экологической экспертизы; и руководство этим процессом осуществляется Министерством охраны окружающей среды. В действительности, процедура ОВОС, разработанная в Украине, касается не только проектов, но также государственных планов и программ, таким образом, у нее уже есть некоторые особенности процедуры Стратегической экологической оценки. Однако, особенно, в течение прошлых лет, практика использования экологической экспертизы становится более узкой.
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве 2001/42/EC
	Дальнейшая согласованная конвергенция национального законодательства с Директивой 2001/42/EC, а также выполнение условий этих Директив были осуществлены в рамках реализации: 

- ежегодно одобряемых Кабинетом Министров Планов действий о выполнению государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза;

- Национального плана действий в сфере охраны окружающей среды на период 2011-2015 гг., одобренного Постановлением Кабинета Министров Украины № 577-р от 25.05.2011 г.

Полная имплементация положений Директивы 2001/42/EC в национальное законодательство должна быть обеспечена путем внедрения следующих мероприятий в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, после вступления в силу этого Соглашения:

· одобрения национального законодательства и назначения соответствующего органа/ов;

· создания процедуры, чтобы принять решение о том, какие планы или программы требуют стратегической экологической оценки, а также требований того, что планы или программы, для которых стратегическая экологическая оценка является обязательной, подлежат такой оценке (статья 3);

· создания процедуры для консультаций с экологическими органами и процедуры консультаций с общественностью (статья 6);

· создания договоренностей с соседними странами относительно обмена информацией и консультаций (статья 7).

Календарный график: таких положений Директивы 2001/42/EC должны быть выполнен в течение 3 лет после вступления в силу Соглашения об ассоциации.

	3. 
	Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года относительно технического осмотра на придорожных постах касательно пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, которые передвигаются в Сообществе
	Основными законами Украины в этой сфере являются следующие.

Основными законами, которые регулируют такие вопросы, являются Закон об автомобильном транспорте, Закон о дорожном движении и Закон о милиции (полиция).

Закон об автомобильном транспорте 2001 года с поправками 2006, 2008, 2010 – 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/2344-14).
Статья 23. Контроль технического состояния транспортных средств.

“Контроль технического состояния транспортных средств включает: 

Обязательный технический контроль транспортного средства; 

Контроль технического состояния транспортных средств автомобильными перевозчиками”.

“...Во время между обязательными техническими контролями транспортных средств соответствие технического состояния транспортного средств действующему законодательству должно обеспечиваться перевозчиком”. 

Закон о дорожном движении 1993 года с поправками 1994, 1999, 2002 – 2006, 2009, 2011, 2012 гг. (http://zakon1.rada. gov.ua/laws/show/en/%D0%BF%D1%80%D0%BE%20%D0%B4 %D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0% BD%D1%96%D0%B9%20%D1%80%D1%83%D1%85).

Несколько его статей содержат положения о техническом контроле.

Статья 33. Основные требования относительно технического состояния транспортных средств, находящихся в эксплуатации. 

“Техническое состояние транспортных средств, находящихся в эксплуатации, в части, касающейся безопасности дорожного движения и охраны окружающей среды, должна соответствовать правилам, нормативам и стандартам, утвержденным в установленном порядке.
Обязанность по обеспечению надлежащего технического состояния транспортных средств возлагается на их собственников или других лиц, которые их эксплуатируют, согласно действующему законодательству”. 
Статья 37. Основания для запрета эксплуатации транспортных средств 

“...Запрещается эксплуатация транспортных средств, в случае: … выявление технических неисправностей и несоответствия требованиям правил, норм и стандартов, касающихся обеспечения безопасности дорожного движения…”.

Закон о милиции 1991 года с поправками 1992 – 1995, 1998 – 2013 гг. (http://zakon1.rada. gov.ua/laws/show/en/ %D0%BF%D1%80%D0%BE%20%D0%BC%D1%96%D0%BB%D1%96%D1%86%D1%96%D1%8E)

Статья 11. Права милиции 

“Милиции для выполнения возложенных на нее обязанностей предоставляется право:

...21) ...осуществлять контроль транспортных средств...;

21-1) останавливать транспортные средства в случае нарушения правил дорожного движения, наличия признаков, свидетельствующих о технической неисправности транспорта”.

Постановление Кабинета Министров Украины № 341 от 14 апреля 1997 г. О Положении о Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел, как дополнено Постановлением Кабинета Министров Украины № 1036 от 9 августа 2007 г. и с поправками за 1999 – 2003 гг., 2005 – 2011 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/341-97-п).

Приказ Министерства внутренних дел № 534 от 13 октября 2008 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 17 ноября 2008 г № 1107/15798) Об утверждении Порядка осуществления контроля технического состояния колесных транспортных средств во время их эксплуатации (http://zakon1. rada.gov.ua/laws/show/en/z1107-08/ed20081230).

Этим Порядком определяется процедура проведения сотрудниками Государственной автомобильной инспекции контроля технического состояния колесных транспортных средств во время их эксплуатации, в период между государственными техническими контролями. Такие контроли должны проводиться в случае некоторой явной технической неисправности транспортных средств, или их явного экологического загрязнения.

Придорожный контроль может осуществляться для любого колесного транспортного средства, за исключением, автомобилей скорой помощи, службы по чрезвычайным ситуациям, транспортных средств военных и дипломатических служб, а также тех, которые движутся в колоннах. 

Результаты контроля должны заполняться в специальной форме контроля технического состояния колесного транспортного средства.

Техническое состояние и оборудование колесного транспортного средства, которое ранее проверялось визуально и с применением приборов проверки, в соответствии с национальным стандартом ДСТУ 3649-97 “Колесные транспортные средства. Требования относительно безопасности технического состояния и методы контроля”, которые были заменены новым национальным стандартом ДСТУ 3649:2010 “Колесные транспортные средства. Требования к безопасности технического состояния и методы контроля”, вступившего в силу 1 июля 2011 года.

Следующие элементы/блоки подлежат визуальному контролю: выхлопная система, внешние осветительные приборы и колеса/шины, а также в случае завершения какого-либо изменения транспортного средства и т.д.

Следующие элементы/блоки подлежат контролю с применением приборов измерения: тормозное оборудование, концентрация водорода или дымность (для двигателей, работающих по дизельному циклу или на базе отто цикла), концентрация CO (для бензина, СПГ или СНГ, рулевое управление и колеса/шины, а также в случае завершения какого-либо изменения транспортного средства и т.д.

В случае определения какой-либо серьезной неисправности колесного транспортного средства, на владельца транспортного средства накладывается штраф. 
	По мнению эксперта, средняя степень соответствия национальных правовых актов Директиве 2000/30/EC.
	По мнению эксперта, более полная конвергенция национального законодательства с Директивой 2000/30/EC будет достигнута благодаря расширенному и более комплексному выполнению уже одобренных соответствующих правовых актов. 

	4. 
	Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года касательно испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов
	Основными законами Украины, имеющими отношение к этой сфере, являются Закон о дорожном движении и Закон об автомобильном транспорте.
Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 года с поправками 1994, 1999, 2002 – 2006, 2009, 2011, 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/%D0%B4%D0%BE%D1%80% D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%96% D0%B9%20%D1%80%D1%83%D1%85). 

Некоторые его статьи содержат положения о техническом контроле.

Статья 29. Допуск транспортных средств к участию в дорожном движении: “К участию в дорожном движении допускаются транспортные средства, конструкция и техническое состояние которых отвечают требованиям действующих в Украине правил, нормативов и стандартов, имеющих сертификат на соответствие этим требованиям…; в случае, если транспортное средство подлежит обязательному техническому контроля, оно должно пройти контроль”.

Статья 33. Основные требования относительно технического состояния транспортных средств, находящихся в эксплуатации.
“Техническое состояние транспортных средств, находящихся в эксплуатации, в части, касающейся безопасности дорожного движения и охраны окружающей среды, должна соответствовать правилам, нормативам и стандартам, утвержденным в установленном порядке.
Обязанность по обеспечению надлежащего технического состояния транспортных средств возлагается на их собственников или других лиц, которые их эксплуатируют, согласно действующему законодательству”.
Статья 35. Обязательный технический осмотр транспортных средств (с основными поправками Закона № 3565-VI от 05.07.2011 г.): “Транспортные средства, участвующие в дорожном движении, и зарегистрированные Государственной автомобильной инспекцией Министерства внутренних дел, подлежат обязательному государственному техническому осмотру в порядке, определенном этой статьей”.

Следующие транспортные средства не подлежат обязательному техническому контролю:

1) легковые автомобили всех типов, марок и моделей, их прицепы или полуприцепы (за исключением такси и коммерческих автомобилей, которые используются для перевозки пассажиров или грузов), мотоциклы, мопеды и т.д. независимо от времени их использования; 

2) коммерческие легковые автомобили, которые используются для перевозки пассажиров или грузов, грузовые автомобили, независимо от их собственности, с максимально допустимой массой до 3.5 тонн, а также их прицепы, все должны быть в пользовании до двух лет. 

Обязательный технический контроль транспортного средства означает проверку его технического состояния, а именно,  тормозное оборудование; рулевое управление; видимость; внешние осветительные приборы, пневматические шины и колеса, пропускание света через стекло, газовое оборудование (если такое имеется), другие элементы, непосредственно связанные с безопасностью движения и охраной окружающей среды…”. 

“Частота прохождения обязательного технического контроля является следующей:

Каждые два года – для коммерческих легковых автомобилей, которые используются для перевозки пассажиров или грузов, грузовых автомобилей, независимо от их собственности, с максимально допустимой массой до 3.5 тонн, а также их прицепов, все должны быть в пользовании свыше двух лет. 

Каждый год – для грузовых автомобилей с максимально допустимой массой до 3.5 тонн, а также их прицепов и такси, независимо от времени их использования;

Дважды в год – для автобусов и специальных транспортных средств с целью перевозки опасных грузов, независимо от времени их использования.

Для каждого транспортного средства, прошедшего обязательный технический контроль, составляется протокол о контроле технического состояния и передается водителю…”.

Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05.04.2001 г. с поправками 2006, 2008, 2010 – 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/2344-14). 

Статья 20. Требования к колесным транспортным средствам и их частям: “Конструкция и техническое состояние транспортных средств, а также их части должны соответствовать требованиям специального Порядка, установленного Кабинетом Министров Украины, и должны надлежащим образом обеспечивать:  

- безопасность людей, пользующихся транспортными средствами, или участвуют в дорожном движении; 
- соответствие нормам по выбросам загрязняющих веществ, парниковых газов, электромагнитных помех, уровню шума и других факторов негативного воздействия на человека и окружающую среду; 
- предотвращения повреждения транспортными средствами дорог и их обустройства; 
- эффективное использование энергетических ресурсов, частей и эксплуатационных материалов; 
- защиту от незаконного использования транспортных средств и предотвращения повреждения грузов; 
- сохранение свойств безопасности от момента изготовления транспортного средства до его утилизации”.

“Транспортные средства и части к ним должны соответствовать требованиям нормативной и конструкторской документации и иметь маркировку для их идентификации”.

“К международным перевозкам пассажиров и грузов допускаются транспортные средства, на которые есть документы, подтверждающие их соответствие требованиям безопасности движения, экологической безопасности и энергосбережения стран, на территорию которых предусмотрен въезд 
…”.

“Конструкция и техническое состояние транспортных средств, используемых при выполнении международных перевозок, должны соответствовать требованиям законодательства Украины и иностранного государства, разрешение на проезд по территории которой получил владелец транспортного средства”.

Статья 23. Контроль технического состояния транспортных средств.

“Контроль технического состояния транспортных средств включает: 

Обязательный технический контроль транспортного средства; 

Контроль технического состояния транспортных средств автомобильными перевозчиками”.

Статья 58. Контроль за осуществлением международных перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом: 

“Контроль над осуществлением международных перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом проводит служба международных автомобильных перевозок центрального органа исполнительной власти по вопросам автомобильного транспорта в пунктах пропуска через государственную границу Украины.

Функциями контроля над осуществлением международных перевозок являются: 

… контроль технического, санитарного и экологического состояния транспортных средств…”.

Ряд постановлений Кабинета Министров Украины регулирует основные аспекты испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и их прицепов, а именно. 

Постановление Кабинета Министров Украины № 1166 от 22.12.2010 г. О единых требованиях к конструкции и техническому состоянию колесных транспортных средств, которые находятся в эксплуатации (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/1166-2010-п).

Этим Постановлением определяется, что конструкция и техническое состояние колесных транспортных средств во время эксплуатации должны соответствовать определенных единым требованиям к конструкции и техническому состоянию.

Министерство инфраструктуры совместно с Министерством внутренних дел должны определять требования к контролю конструкции и техническому состоянию колесных транспортных средств, методике такого контроля и технологические требования к средствам контроля технологического состояния и технического обслуживания, а также ремонта транспортных средств.

В соответствии с основными положениями Закона об автомобильном транспорте, Закона о дорожном движении (с основными поправками Закона № 3565-VI от 05.07.2011 г.) и Постановления Кабинета Министров Украины № 1166 от 22.12.2010 г., в настоящее время в стране происходит реформирование системы  испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств. Таким образом, недавно был утвержден ряд новых правовых актов.

Постановление Кабинета Министров Украины № 137 от 30.01.2012 г. Об утверждении Порядка проведения обязательного технического контроля  и объемов проверки технического состояния транспортных средств, технического описания и образца протокола проверки технического состояния транспортного средства (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/137-2012-п). Это Постановление было утверждено в соответствии с требованиями Закона № 3565-VI от 05.07.2011 г.
Постановление Кабинета Министров Украины № 146 от 08.02.2012 г. Об утверждении Порядка обеспечения субъектов осуществления обязательного технического контроля бланками протоколов проверки технического состояния транспортного средства и установления размера оплаты за предоставление таких услуг (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/146-2012-п).

Постановление Кабинета Министров Украины № 512 от 31.05.2012 г. Об утверждении Порядка формирования общегосударственной базы данных о результатах обязательного технического контроля транспортных средств, доступа к ней и установления размера платы за предоставление таких услуг (http://zakon4.rada.gov.ua/laws/show/512-2012-%D0%BF).
Приказ Министерства инфраструктуры № 106 от 15.02.2012 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 03.03.2012 г. № 356/20669) Об утверждении технологических требований к средствам проверки технического состояния, обслуживания и ремонта колесного транспортного средства (http://zakon1.rada. gov.ua/laws/show/en/z0356-12).

Приказ Министерства инфраструктуры № 710 от 26.11.2012 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 25.12.2012 г. № 2169/22481) Об утверждении требований к проверке конструкции и технического состояния колесного транспортного средства, методов такой проверки (http://zakon0.rada.gov.ua/laws/show/z2169-12).

Техническое состояние и оборудование колесного транспортного средства, которое ранее проверялось визуально и с применением приборов проверки, в соответствии с национальным стандартом ДСТУ 3649-97 “Колесные транспортные средства. Требования к эксплуатационной безопасности для технического состояния и методов контроля”, который был заменен новым национальным стандартом ДСТУ 3649:2010 “Колесные транспортные средства. Требования к безопасности технического состояния и методов контроля”, которые вступили в силу 1 июля 2011 г.

Специальное внимание в стране уделяется испытаниям на пригодность к эксплуатации коммерческих транспортных средств, задействованных в международной перевозке товаров и пассажиров.
Например, важным правовым актом по вопросам технического контроля  транспортного средства для украинских перевозчиков, выполняющих международные перевозки, является Указ Президента Украины Об утверждении Соглашения о принятии единых условий периодических технических осмотров колесных транспортных средств и о взаимном признании таких осмотров (в дальнейшем – Соглашение 1997 года) № 159/2006 от 28.02.2006 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/159/2006).

Реализация положений этого Указа началась благодаря изданию Приказа Министерства инфраструктуры № 8 от 09.01.2009 г. О мероприятиях по обеспечению выполнения Соглашения 1997 года. Органом, назначенным в Украине с целью выполнения Соглашения 1997 года, является Государственное предприятие "Государственный исследовательский институт автомобильного транспорта" (ГИИАТ).

Более того, в Украине, как стране-члене Европейской конференции министров транспорта (ECMT), в 1953 году была создана межправительственная организация, в  соответствии с самой последней Многосторонней квотой ECMT: Руководство пользователя, ITF/IRU, 2009 г. (http://www.internationaltransport forum.org/IntOrg/quota/quota.html), она использовала лицензии ECMT– аренда многосторонних лицензий на международные перевозки товаров автомобильным транспортом или в качестве вознаграждения транспортными предприятиями, созданными в стране-члене ECMT, на основе квотного принципа, транспортная деятельность выполняется между странами-членами ECMT, а также транзит через территорию одной из некоторых стран-членов ECMT транспортными средствами, зарегистрированными в стране-члене ECMT.

С целью получения лицензий ECMT в Украине, подобно другим странам-членам ECMT, они проводят испытания на пригодность к эксплуатации транспортных средств и прицепов. Органом, назначенным в Украине с этой целью, является также ГИИАТ.

На практике, во время испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и международного технического контроля инспекторы проводят испытания в соответствии с Правилом 1 и Правилом 2 в рамках Соглашения 1997 года, а также в соответствии с требованиями Директивы 96/96/EC и Директивы 2009/40/EC, которая заменила последнюю. 

После завершения испытаний на пригодность к эксплуатации транспортных средств и/или международного технического контроля, ГИИАТ заполняет Сертификаты  испытаний на пригодность к эксплуатации прицепов и транспортных средств в соответствии с формой ECMT и/или Международными сертификатами технического контроля для транспортных средств согласно форме Соглашения 1997 года.

В Уставе Соглашения 1997 года и Правилах, приложенных к нему, Пересмотр 4, Дополнение 1 (Документ ООН ECE/TRANS/WP.29/1074/Rev.4/Amend.1 от 14.06.2013 г.) было сообщено, что в соответствии с Дополнением 2, параграф 4 Соглашения 1997 года, Украина передала образец периодического технического отчета, используемого в этой стране, который должен считаться альтернативой Международному сертификату технического контроля.
	Полное соответствие национальных правовых актов Директиве 2009/40/EC.

	Положения Директивы 2009/40/EC будут выполнены для всех транспортных средств, задействованных в международной перевозке грузов, в течение 3 лет, а для всех других транспортных средств в течение 5 лет после вступления в силу Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, в соответствии с Приложением XXXI к этому Соглашению.



	5. 
	Регламент Совета (ЕС) № 2135/98 от 24 сентября 1998 года, дополняющий Регламент (EEC) № 3821/85 относительно регистрации оборудования на автомобильном транспорте и Директиву 88/599/EEC относительно применения Регламентов (EEC) № 3820/84 и (EEC) № 3821/85
	Основными законами Украины, которые касаются создания и разработки цифровой системы тахографов, являются следующие.

Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05.04.2001 г. с поправками 2006, 2008, 2010 – 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/2344-14). 

Статья 20. Требования к колесным транспортным средствам и их частям: “На территории Украины должны выполняться требования установки и использования на транспортных средствах, предназначенных для международных перевозок, контрольных приборов (тахографов) регистрации режимов труда и отдыха водителей, предусмотренные законодательством стран, на территории которых выполняются перевозки…”.

Закон о присоединении Украины к Европейскому Соглашению относительно работы экипажей транспортных средств, задействованных в международных автомобильных перевозках (AETR) № 2819-IV от 07.09.2005 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/2819-15).

Постановление Кабинета Министров Украины № 914 от 11.07.2007 г. О выполнении Европейского соглашения о работе экипажей транспортных средств, осуществляющих международные автомобильные перевозки (ЕСТР) (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/914-2007-%D0%BF)

В соответствии с этим Постановлением, Министерство транспорта и связи (в настоящее время – Министерство инфраструктуры) назначило AETR в качестве контрактного органа в Украине.
Приказ Министерства транспорта и связи Украины № 385 от 24.06.2010 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 20.10.2010 г. № 946/18241) Об утверждении Инструкции по использованию контрольных устройств (тахографов) на автомобильном транспорте (http://zakon2.rada.gov.ua/ laws/show/en/z0946-10).
Эта Инструкция была разработана согласно требованиям Европейского Соглашения  относительно работы экипажей транспортных средств, задействованных в международных автомобильных перевозках, и Конвенции о рабочем времени и времени отдыха водителей колесных транспортных средств (автомобильный транспорт) (№ 153) от 1979 г. (Международная Организация Труда). Инструкцией определяется процедура установки, технического обслуживания и использования тахографов на транспортных средствах для предоставления услуг по международной перевозке пассажиров и грузов.

Приказ Министерства транспорта и связи Украины № 600 от 17.08.2010 г. зарегистрирован Министерством юстиции 16.09.2010 г. № 821/18116) Об утверждении образцов карточек, которые используются в цифровых контрольных устройствах (тахографах) (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/z0821-10).
Приказ Министерства транспорта и связи Украины № 340 от 06.06.2010 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 14.09.2010 г. № 811/18106) Об утверждении Положения о рабочем времени и времени отдыха водителей колесных транспортных средств (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/z0811-10).
Приказ Министерства инфраструктуры № 659 от 29.12.2011 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 23.01.2012 г. № 91/20404) О внесении изменений в Приказ Министерства транспорта и связи № 340 от 6 июня 2010 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/ show/en/z0091-12/ed20120206).

Приказ Министерства инфраструктуры № 687 от 16.11.2012 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 10.12.2012 г. № 2055/22367) О внесении изменений к Инструкции об использовании контрольных устройств (тахографов) на автомобильном транспорте (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/z2055-12).

Приказ Министерства инфраструктуры № 329 от 30.05.2013 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 14.06.2013 г. № 964/23496) Об утверждении Порядка оборота карточек, которые используются в цифровых контрольных устройствах (тахографах) (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/ show/en/z0964-13).

Приказ Министерства инфраструктуры № 226 от 17.04.2013 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 17.05.2013 г. № 759/23291) Об утверждении Порядка ведения перечня субъектов хозяйствования, которые осуществляют установку и техническое обслуживание контрольных устройств (тахографов) в автомобильных транспортных средствах (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/z0759-13/print1368846052213248).
В соответствии с пунктом 4 Приказа Министерства транспорта и связи Украины № 340 от 06.06.2010 г. с поправками Приказа Министерства инфраструктуры № 659 от 29.12.2011 г. тахографы должны использоваться для:

· Нерегулярных и регулярных специальных перевозок пассажиров, регулярных перевозок пассажиров междугородными автобусами на расстояние свыше 150 км – с 01.06.2012 г.;

· Перевозок грузов колесными транспортными средствами с полной массой свыше 12 тонн, нерегулярных и регулярных специальных пассажирских перевозок, регулярных перевозок пассажиров междугородными автобусами на расстояние от 50 до 150 км – с 01.06.2013 г.;

· -  перевозок грузов колесными транспортными средствами с полной массой от 3.5 тонн до 12 тонн – с 01.06.2015 г.

Приказ Министерства транспорта и связи Украины № 427 от 02.07.2010 г. "Об утверждении Лицензионных условий проведения хозяйственной деятельности по предоставлению услуг по перевозке пассажиров и грузов автомобильным транспортом в соответствии с видами работ, определенными Законом Украины "Об автомобильном транспорте", зарегистрированного в Министерстве юстиции Украины 27 июля 2010 года за №562/17857) (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/z0562-10) предусматривает следующее:

“3.3. Лицензиаты, которые предоставляют услуги по международным перевозкам пассажиров автобусами, … должны:

3.3.4. Использовать автобусы, оборудованные тахографами, в соответствии с требованиями AETR”. 

“5.2. Лицензиаты, которые предоставляют услуги по международным перевозкам грузов грузовыми автомобилями, прицепами, полуприцепами … должны:

5.2.5. Использовать грузовые автомобили, оборудованные тахографами, в соответствии с требованиями AETR”.
В Украине в 2005 – 2013 гг. была выполнена значительная работа по созданию и разработке цифровой системы тахографов. 

Политика Национального органа по сертификации цифровой системы тахографов (Цифровая система тахографов). Украинская политика органа сертификации (UA-A), версия 0.9.1), представленная Министерством транспорта и связи Украина в качестве подрядного органа AETR, была 26.03.2010 г. одобрена Европейской Комиссией – Генеральный Директорат Совместный исследовательский центр (Испра, Италия). ГД СИЦ играет роль EООС (Европейский основной орган сертификации) как на уровне ЕС, так и на уровне ООН. UA-A была одобрена во время его первого обзора, который произошел только один раз. 

18.05.2010 г. в ЕООС была проведена процедура по созданию электронных ключей, а также выдачи сертификатов, которые используются Украиной; и они были переданы представителю Украинского подрядного органа. 

В соответствии с UA-A, назначенным украинским органом по выдаче карточек (UA-CIA) является Государственное предприятие “Государственный исследовательский институт автомобильного транспорта”. UA-CIA функционировала с 14.06.2010 г. и к 01.09.2013 году выдала около 15 тысяч карточек для цифровых тахографов.
	Полное соответствие национальных правовых актов Регламенту Совета (EC) № 2135/98 и другим правовым актам ЕС в этой сфере: Регламент Совета (EEC) No 3821/85, Директива 2006/22/EC и Регламент (EC) No 561/2006 (дополняя Регламент Совета (EC) No 2135/98 и Регламент Совета (EEC) No 3821/85).
	Полная имплементация положений Регламента Совета (EEC) No 3821/85, Директивы 2006/22/EC, Регламента (EC) No 561/2006 (дополняя Регламент Совета (EC) No 2135/98 и Регламент Совета (EEC) No 3821/85) в сфере национального транспорта должно быть обеспечено в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны  в течение 5 лет после вступления в силу Соглашения.

	6. 
	Директива Совета 92/6/EEC от 10 февраля 1992 года относительно установки и использования приборов ограничения скорости для некоторых категорий транспортных средств в Сообществе
	Основными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

Закон о присоединении Украины к Соглашению о международных нерегулярных перевозках пассажиров автобусами (Соглашение Interbus) № 5444-VI от 16.10.2012 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/5444-17).

В параграфе (b) Статьи 1 Приложения 2 к Соглашению Interbus сказано, что автобусы, которые осуществляют международные нерегулярные перевозки пассажиров, должны соответствовать Директиве Совета 92/6/EEC.

Министерство инфраструктуры одобрило, Приказом № 521 от 17.08.2012 г. Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования (http://zakon1.rada. gov.ua/laws/show/z1587-12), который предусматривает непосредственное применение Регламентов ООН/ЕЭК – технических правил, определённых в рамках Женевского Соглашения 1958 года, а также равнозначным им Директивам ЕС, которые содержат правовую основу для допуска к эксплуатации колесных транспортных средств, и технические требования к транспортным средствам относительно их безопасности, экологических характеристик и энергоэффективности. 

В соответствии с положениями Приложения 4 к Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования, предусмотрено применять обязательное требование к установке приборов ограничения скорости для колесных транспортных средств категорий М2, М3, N2 и N3 (как новых, так и бывших в употреблении). Это требование должно соответствовать Регламенту № 89 ООН/ЕЭК или Директиве Совета 92/24/EEC от 31.03.1992 г. относительно приборов ограничения скорости или подобных встроенных приборов ограничения скорости некоторых категорий транспортных средств, как упомянуто в Директиве Совета 92/6/EEC.

Государства-члены ЕС, как и Украина, являются Сторонами Женевского Соглашения 1958 года. В Европейском Союзе положения Женевского Соглашения 1958 года были внедрены путем реализации Директивы 2007/46/ЕС и Директивы 2002/24/EС, со ссылкой на 58 других Директив ЕС, равнозначных Регламентам ООН/ЕЭК, включая Директиву Совета 92/24/EEC равнозначную Регламенту № 89 ООН/ЕЭК. 

Регламенты ООН/ЕЭК и Директивы ЕС, принимая во внимание их масштаб, признаны равнозначными любому другому правовому документу (включая Директиву Совета 92/24/EEC и Регламент № 89 ООН/ЕЭК), в соответствии с Решением Совета 97/836/ЕС от 27.11.1997 г. (http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31997 D0836:EN:NOT) и Состоянием Соглашения, приложенными Регламентами ООН и дополнениями к ним (http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html), Приложением II, Списком Регламентов ООН, которые применяются в ЕС.
Однако, к настоящему времени Украина не завершила период перехода от применения низкоэффективной системы УкрСЕПРО по сертификации колесных транспортных средств (украинская система сертификации продукции) к процедурам, одобренным Приказом № 521 от 17.08.2012 г. Министерства инфраструктуры, которые гармонизированы с европейскими процедурами одобрения типа колесных транспортных средств.
Основой действующей системы УкрСЕПРО, по сертификации колесных транспортных средств, является Приказ Государственного комитета Украины по вопросам технического регулирования и потребительской политики № 28 от 01.02.2005 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 11.02.1997 № 466/10746) Об утверждении Перечня продукции, подлежащей обязательной сертификации в Украине, с поправками 2005 – 2007 и 2009 – 2012 гг. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/z0466-05).
По состоянию на 01.08.2013 г., для колесных транспортных средств, включенных в  Перечень продукции, подлежащей обязательной сертификации в Украине, не существует обязательного требования относительно соответствия Регламенту № 89 ООН/ЕЭК касательно установки приборов ограничения скорости.
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве Совета 92/6/EEC. 

Хотя, по состоянию на 01.08.2013 г., для колесных транспортных средств, включенных в  Перечень продукции, подлежащей обязательной сертификации в Украине, не существует обязательного требования относительно соответствия Регламенту № 89 ООН/ЕЭК касательно установки приборов ограничения скорости.
	Очень скоро ожидается внесение некоторых поправок в Перечень продукции, подлежащей обязательной сертификации в Украине. Эта поправка обеспечит, что колесные транспортные средства, включенные в это нормативный документ, будут соответствовать обязательному требованию относительно соответствия Регламенту № 89 ООН/ЕЭК.
Полная имплементация положений Директивы Совета 92/6/EEC для транспортных средств в национальное законодательство должна быть обеспечена в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны.

Календарный график: положения Директивы Совета 92/6/EEC будут выполнены для всех транспортных средств, задействованных в международной перевозке грузов, в течение 1 года, а для всех других транспортных средств, задействованных в международной перевозке пассажиров в течение 3 лет после вступления в силу Соглашения, и для всех транспортных средств, впервые зарегистрированных после 1 января 2008 года, и задействованных в национальных перевозках в течение 4 лет после вступления в силу Соглашения.

	7. 
	Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая создает основу для одобрения транспортных средств и их прицепов, а также систем, компонентов и отдельных технических частей, предназначенных для таких транспортных средств
	Основными нормативно-правовыми документами относительно одобрения транспортных средств являются следующие.

Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 года с поправками 1994, 1999, 2002 – 2006, 2009, 2011, 2012 гг.

(http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%96%D0%B9%20%D1%80%D1%83%D1%85) 

Некоторые его статьи содержат положения об одобрении колесных транспортных средств.

Статья 29. Допуск транспортных средств к участию в дорожном движении: “К участию в дорожном движении допускаются транспортные средства, конструкция и техническое состояние которых отвечают требованиям действующих в Украине правил, нормативов и стандартов, имеющих сертификат на соответствие этим требованиям…”.

Статья 30. Основные требования к производству и торговле транспортными средствами и их составными частями, которые имеют идентификационные номера: “Конструкция транспортных средств должна соответствовать требованиям современных правил, нормативов и стандартов, установленным уровням выбросов загрязняющих веществ в атмосферу, а нормативно-техническая документация должна быть согласована с соответствующими уполномоченными государственными органами.
Перед началом серийного производства транспортных средств или их составных частей проводятся специальные испытания и по их положительным результатам, выдается сертификат установленной формы. Сертификационные испытания проводятся в порядке, установленном Кабинетом Министров Украины”. 

Статья 31. Основные требования относительно ввоза на территорию Украины транспортных средств.
“Транспортные средства, их составные части и комплектующие изделия, ввозимые на территорию Украины, подлежат проверке на соответствие действующим стандартам или должны иметь сертификат, выданный уполномоченным на это Секретариатом ЕЭК ООН Административным органом по сертификации дорожных транспортных средств”.

Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г. с поправками 2006, 2008, 2010 – 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/2344-14). 

Статья 20. Требования к колесным транспортным средствам и их частям: “Конструкция и техническое состояние транспортных средств, а также их части должны соответствовать требованиям специального Порядка, установленного Кабинетом Министров Украины, и должны надлежащим образом обеспечивать:  

- безопасность людей, пользующихся транспортными средствами или участвуют в дорожном движении; 
- соответствие нормам по выбросам загрязняющих веществ, парниковых газов, электромагнитных помех, уровню шума и других факторов негативного воздействия на человека и окружающую среду; 
- предотвращения повреждения транспортными средствами дорог и их обустройства; 
- эффективное использование энергетических ресурсов, частей и эксплуатационных материалов; 
- защиту от незаконного использования транспортных средств и предотвращения повреждения грузов; 
- сохранение свойств безопасности от момента изготовления транспортного средства до его утилизации”.

“Транспортные средства и части к ним должны соответствовать требованиям нормативной и конструкторской документации и иметь маркировку для их идентификации”.

Необходимо заметить, что в настоящее время низкоэффективная система сертификации колесных транспортных средств является действующей, которая считается частью так-называемой УкрСЕПРО - украинская система сертификации продукции, процедуры которых не гармонизированы с европейскими процедурами одобрения типа колесных транспортных средств (подтверждение) на основе положений Директивы 2007/46/EC (относительно автомобилей) и Директивы 2002/24/EС (относительно мотоциклов). Система УкрСЕПРО по сертификации колесных транспортных средств основана на следующих двух действующих нормативных актах: 

· Приказ Государственного комитета стандартизации, метрологии и сертификации № 23 от 17.01.1997 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 11.02. 1997 г. № 29/1833) Об утверждении Правила обязательной сертификации колесных транспортных средств, их частей и оборудования, с поправками 2000 и 2002 гг. (http://zakon2. rada.gov.ua/laws/show/en/z0029-97);
· Приказ Государственного комитета Украины по вопросам технического регулирования и потребительской политики № 28 от 01.02.2005 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 11.02.1997 г., № 66/10746) Об утверждении Перечня продукции, подлежащей обязательной сертификации в Украине, с поправками 2005 – 2007 и 2009 – 2012 гг. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/ z0466-05).

Важными правовыми актами, одобренными в Украине с целью приближения к европейской системе и процедурам одобрения типа колесных транспортных средств, являются следующие: 

· Закон о присоединении к Соглашению о принятии единых условий периодических технических осмотров колесных транспортных средств и частей, которые могут быть пригодны и/или использоваться на колесных транспортных средствах, а также условия взаимного признания таких одобрений, которые предоставлены на основе таких осмотров от 20 марта 1958 года, с поправками от 1995 г. (в дальнейшем – Женевское Соглашение 1958 года) № 1448-III от 10.02.2000 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/1448-14);
· Постановление Кабинета Министров Украины № 143 от 14.02.2001 г. О Порядке определения перечня единых технических предписаний для колесных транспортных средств, оборудования и частей, которые могут быть установлены и/или использованы на колесных транспортных средствах (http://zakon1.rada. gov.ua/laws/show/en/143-2001-%D0%BF).

В  соответствии с Законом № 1448-III от 10.02.2000 г., Женевским Соглашением 1958 года, пунктом 5.5.1 Государственной программы социально-экономического развития Украины на 2010 год (одобренной Законом № 2278-VI от 20.05.2010 г., http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/2278-17/print1329894254234149) и разделом 12  Плана действий по выполнению в 2007 году Государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза (одобрено Постановлением Кабинета Министров Украины № 90-р от 07.03.2007 г., http://zakon1. rada.gov.ua/laws/show/ en/90-2007-%D1%80), было одобрено Постановление Кабинета Министров Украины № 738 от 09.06.2011 г. О некоторых вопросах сертификации колесных транспортных средств, их частей и оборудования (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/738-2011-%D0%BF), которое была разработано Министерством инфраструктуры.

Постановление Кабинета Министров Украины № 738 от 09.06.2011 г. содействует переходу в Украине от низкоэффективной процедуры в рамках существующей системы сертификации колесных транспортных средств к процедуре одобрения типа (подтверждение) на основе положений Директивы 2007/46/EC (относительно автомобилей), Директивы 2002/24/EС (относительно мотоциклов) и Женевского Соглашения 1958 года. В соответствии с этим Постановлением переходный период должен составлять три года. 

Постановление, в частности, предусматривает следующее:

1) допуск на таможенную территорию Украины для свободного распространения колесного транспортного средства, которое подлежит государственной регистрации в Государственной автомобильной инспекции, его оборудования и частей, которые могут быть установлены на транспортном средстве, и/или использованы для его оборудования, а также первая государственная регистрация транспортного средства и начало распространения оборудования, производится только в случае, если имеется сертификат соответствия, выданный в соответствии с процедурой одобрения проекта конструкции транспортного средства, его частей и оборудования; 

2) сертификат типа транспортного средства или проекта оборудования, конструкция которого отвечает требованиям единых технических правил, выдается органами сертификации, уполномоченными Министерством инфраструктуры и аккредитованными в соответствии с законодательством и нотифицированными Организацией Объединенных Наций в рамках Женевского Соглашения 1958 года.
Согласно пункту 2 этого Постановления и пункта 61 Плана действий по выполнению в 2010 году Государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза (одобрено Постановлением Кабинета Министров Украины № 1196-р от 09.06.2010 г. (http://zakon4.rada.gov.ua/laws/show/en/1196-2010-%D1%80) Министерство инфраструктуры своим Приказом № 521 от 17.08.2012 г. утвердило “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/z1587-12) а также “Порядок ведения реестров сертификатов типа транспортных средств и оборудования и выданных производителями сертификатов соответствия транспортных средств или оборудования” (http://zakon1. rada.gov.ua/laws/show/z1587-12/paran4#n4), который предусматривает непосредственное применение Регламентов ООН/ЕЭК – технических правил, определенных в рамках Женевского Соглашения 1958 года, а также равнозначным им Директивам ЕС, которые содержат правовую основу для допуска к эксплуатации колесных транспортных средств, и технические требования к транспортным средствам относительно их безопасности, экологических характеристик и энергоэффективности.
Государства-члены ЕС, как и Украина, являются Сторонами Женевского Соглашения 1958 года. В Европейском Союзе положения Женевского Соглашения 1958 года были внедрены путем реализации Директивы 2007/46/ЕС и Директивы 2002/24/EС, со ссылкой на 58 других Директив ЕС, равнозначных Регламентам ООН/ЕЭК. 

Регламенты ООН/ЕЭК и Директивы ЕС, принимая во внимание их масштаб, признаны равнозначными любому другому правовому документу (включая Директиву Совета 92/24/EEC и Регламент № 89 ООН/ЕЭК), в соответствии с Решением Совета 97/836/ЕС от 27.11.1997 г. (http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31997 D0836:EN:NOT) и Состоянием Соглашения, приложенными Регламентами ООН и дополнениями к ним (http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html), Приложением II, Списком Регламентов ООН, которые применяются в ЕС.
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве 2007/46/EC.

Однако, на сегодняшний день в Украине для завершения переходного периода от применения низкоэффективной системы УкрСЕПРО по сертификации колесных транспортных средств к процедурам, одобренным Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г., которые гармонизированы с европейскими процедурами одобрения типа колесных транспортных средств на основе положений Директивы 2007/46/EC (относительно автомобилей) и Директивы 2002/24/EC (относительно мотоциклов).
	Законодательство должно устанавливать конкретный конечный срок для применения  низкоэффективной системы УкрСЕПРО по сертификации колесных транспортных средств и полного перехода к использованию процедур, одобренных Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г.

Полная имплементация положений Директивы 2007/46/EC и Директивы 2002/24/EC будет завершена после окончания полного перехода на использование процедур, утвержденных Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г.

	8. 
	Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств, приводящихся в действие с помощью водорода, и дополняющая Директиву 2007/46/EC
	В Украине нет соответствующего национального акта.

В общем, одобрение типа колесных транспортных средств в Украине осуществляется согласно соответствующим Регламентам ООН/ЕЭК, предусмотренных в рамках Женевского Соглашения 1958 года, Европейского Союза, а также Украины, которая является стороной такого Соглашения.

Регламентов ООН/ЕЭК и Директивы ЕС, принимая во внимание их масштаб, признаны равнозначными любому другому правовому документу, в соответствии с Решением Совета 97/836/ЕС от 27.11.1997 г.

Учитывая тот факт, что Регламенты ООН/ЕЭК относительно одобрения типа колесных транспортных средств, которые приводятся в действие с помощью водорода, еще не разработаны, Украина будет постепенно гармонизировать свое законодательство с Регламентом (EC) № 79/2009 путем имплементации положений таких Регламентов ООН/ЕЭК, после их выдачи.
	В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Регламенту (EC) № 79/2009, но предпосылки уже были созданы для выполнения этого Регламента путем внедрения процедур Женевского Соглашения 1958 года.
	Конвергенция национального законодательства с Регламентом (EC) No 79/2009 будет выполнена путем имплементации положений соответствующих Регламентов ООН/ЕЭК после их вступления в силу.

	9. 
	Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года относительно выбросов от систем кондиционирования воздуха в транспортных средствах и заменяющая Директиву Совета 70/156/EEC


	В настоящее время в Украине не существует никаких правовых актов, которые непосредственно касаются Директивы 2006/40/EC. 
Однако в течение последних лет ее положения активно изучались и анализировались. Например, в соответствии с разделом 11 Плана действий по выполнению в 2008 году Государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза (одобрено Постановлением Кабинета Министров Украины № 821-p от 11.06.2008 г., http://zakon2.rada.gov.ua/laws/ show/en/821-2008-р), было предусмотрено подготовку процедуры проведения государственного технического контроля, которая в частности, должна выполнить некоторые требования Директивы 2006/40/EC. 
В соответствии с разделом 9 Плана действий по выполнению в 2009 году Государственной программы гармонизации законодательства Украины с законодательством Европейского Союза (одобрено Постановлением Кабинета Министров Украины № 408-p от 15.04.2009 г., http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/408-2009-р) было предусмотрено провести анализ методов выполнения нормативно-правового акта и создания норм, а также проведения мониторинга выбросов из систем кондиционирования воздуха колесных транспортных средств. 
Такой анализ проводился государственными органами и, с учетом существующих в стране технических трудностей, было предложено отложить реализацию Директивы 2006/40/EC к тому времени, когда должен быть внедрен в Украине стандарт Euro-5 на выбросы от колесных транспортных средств (ожидается в 2016 году).
Примером деятельности неправительственной организации является изучение выбросов из систем кондиционирования воздуха некоторых категорий колесных транспортных средств в Украине, выполненное Фондом зеленых инвестиций (аналитическая фирма, которая принимала участие в подготовке национальных реестров по выбросам парниковых газов). 
В настоящее время разработана абсолютно новая версия Закона о дорожном движении. В частности, он содержит положения о регулировании выбросов из систем кондиционирования воздуха транспортных средств. 
	В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Директиве 2006/40/EC
	Новая версия Закона об автомобильном транспорте, которым предлагается значительное сокращение и регулирование выбросов из систем кондиционирования воздуха транспортных средств, должна быть одобрена Верховной Радой Украины в ближайшем будущем. 

	10. 
	Директива 98/69/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно мероприятий, которые должны быть предприняты против загрязнения воздуха выбросами от транспортных средств и дополняющая Директиву Совета 70/220/EEC
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г. с поправками 1995, 2001, 2004 и 2010 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/2707-12). Закон содержит специальную статью о мероприятиях по предотвращению и сокращению выбросов в атмосферу от транспортных средств. 

Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности (http://zakon1. rada.gov.ua/laws/show/188/98-%D0%B2%D1%80). Этим документом предлагаются широкие мероприятия по охране окружающей среды в секторе автомобильного транспорта, например, принудительное внедрение более суровых экологических стандартов для строительства новых колесных транспортных средств и двигателей, установку на новых колесных транспортных средствах эффективного оборудования экологического контроля, разработка новых типов энергоэффективных двигателей для колесных транспортных средств, разработка новых типов экологически чистых колесных транспортных средств, которые используют альтернативные источники энергии и т.д.

Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 с поправками 2006, 2008, 2010 – 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/2344-14). 

Статья 20. Требования к колесным транспортным средствам и их частям: “Конструкция и техническое состояние транспортных средств, а также их части должны соответствовать требованиям специального Порядка …и должны надлежащим образом обеспечивать … соответствие нормам по выбросам загрязняющих веществ, парниковых газов …и других факторов негативного воздействия на человека и окружающую среду…”. 

Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 года с поправками 1994, 1999, 2002 – 2006, 2009, 2011, 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/%D0%B4%D0% BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%96%D0%B9%20%D1%80%D1%83%D1%85). Некоторые его статьи содержат положения о соответствии колесных транспортных средств стандартам на выбросы. 
Статья 30. Основные требования к производству и торговле транспортными средствами и их составными частями, которые имеют идентификационные номера: “Конструкция транспортных средств должна соответствовать требованиям современных правил, нормативов и стандартов, установленным уровням выбросов загрязняющих веществ в атмосферу, а нормативно-техническая документация должна быть согласована с соответствующими уполномоченными государственными органами”. 

Статья 49. Охрана окружающей среды.
“Министерства, другие центральные органы государственной исполнительной власти и объединения, осуществляющие проектирование, производство и эксплуатацию механических транспортных средств, обязаны принимать меры по предотвращению и уменьшению выбросов указанными средствами загрязняющих веществ в окружающую природную среду… Не допускается производство и эксплуатация автотранспортных средств, в выбросах которых содержание загрязняющих веществ превышает установленные нормативы”.
Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/ show/en/2174-2010-р), предусматривает содействие использованию эксплуатационных, технических и экономических характеристик транспортных средств, которые выполняют современные европейские требования по безопасности, охране окружающей среды и энергоэффективности, а также по усовершенствованию системы налогообложения, которая должна учитывать экологические и энергоэффективные свойства транспортных средств.

Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/2739-15). 

Эти Законом дается одобрение следующих дат внедрения обязательного применения стандартов на выбросы от транспортных средств: Euro-3 – 1 января 2013 г., Euro-4 – 1 января 2014 г., Euro-5 – 1 января 2016 г. и Euro-6 – 01 января 2018 г.

Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/z1587-12), который предусматривает непосредственное применение Регламентов ООН/ЕЭК – технических правил, определенных в рамках Женевского Соглашения 1958 года, а также равнозначным им Директивам ЕС, которые содержат правовую основу для допуска к эксплуатации колесных транспортных средств. В частности, они содержат технические требования относительно их экологических характеристик. 

Приложением 2 к “ Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется, что соответствие стандартам выбросов Euro-3 для транспортных средств категорий М1, М2, N1и N2 с двигателями с принудительным зажиганием или двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, должно устанавливаться в соответствии с требованиями Регламента № 83-05 ООН/ЕЭК (уровень А) или Директивы 98/69/EC (уровень А) и  Euro-4 в соответствии с требованиями Регламента № 83-05 ООН/ЕЭК (уровень B) или Директивы 98/69/EC (уровень B).

Таким образом, эти национальные акты предусматривают с 1 января 2013 года обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-3  для транспортных средств и требуют непосредственного использования с этой целью положений Регламента № 83-05 ООН/ЕЭК (уровень А) и Директивы 98/69/EC (уровень А).

Такие национальные акты предусматривают также с 1 января 2014 года обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-4  для транспортных средств и требуют непосредственного использования с этой целью положений Регламента № 83-05 ООН/ЕЭК (уровень В) и Директивы 98/69/EC (уровень В).
	Полное соответствие национальных правовых актов Директиве 98/69/EC. 
	Уже обеспечена полная имплементация положений Директивы 98/69/EC в национальный транспорт.

	11. 
	Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против газообразных выбросов и выбросов твердых частиц от двигателей с воспламенением от сжатия для использования в  транспортных средствах, а также выбросов газообразных частиц от двигателей с принудительным зажиганием, которые используют как топливо природный газ или сжиженный нефтяной газ для использования в транспортных средствах

	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

· Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г.;

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности; 

· Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г.;

· Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 г.;

· Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г.;

· Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г.; 

· Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в этой Таблице Соответствия в части, касающейся Директивы 98/69/EC.

Приложение 2 к “ Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяет, что соответствие для транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1, N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла:

· Стандартам выбросов Euro-3 должно быть определено в соответствии с требованиями Регламента № 49-04 ООН/ЕЭК (уровень А), Регламента № 49-05 (уровень А), Директивы 2005/55/ЕС (уровень А) или Директивы 1999/96/EC (уровень А);
· Euro-4 должно быть определено в соответствии с требованиями Регламента № 49-04 ООН/ЕЭК (уровень B1), Регламента № 49-05 (уровень B1), Директивы 2005/55/ЕС (уровень B1) или Директивы 1999/96/EC (уровень B1);
· Euro-5 должно быть определено в соответствии с требованиями Регламента № 49-04 ООН/ЕЭК (уровень B2 или C), Регламента № 49-05 (уровень B2 или C), Директивы 2005/55/ЕС (уровень B2 или C) или Директивы 1999/96/EC (уровень B2 или C).
Таким образом, эти национальные акты предусматривают для транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1, N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-3 с 1 января 2013 года, Euro-4 с 1 января 2014 года, Euro-5 с 1 января 2016 года и требуют обязательное использование с этой целью положений Регламента № 49-04 ООН/ЕЭК, Регламента № 49-05, Директивы 2005/55/ЕС или Директивы 1999/96/EC. 
	Полное соответствие национальных правовых актов Директиве 2005/55/EC. 
	Постепенная имплементация  положений Директивы 2005/55/EC в сфере национального транспорта будет осуществлено в течение календарного графика, определенного национальным законодательством. 

	12. 
	Директива Комиссии 2005/21/EC от 7 марта 2005 года, которая гармонизирует Директиву Совета 72/306/EEC относительно приближения законов Государств-Членов касательно мероприятий, которые должны быть предприняты против выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей для использования в транспортных средствах
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

· Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г.;

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности; 

· Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г.;

· Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 г.;

· Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г.;

· Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г.; 

· Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в этой Таблице Соответствия в части, касающейся Директивы 98/69/EC.

Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”, который предусматривает непосредственное применение Регламентов ООН/ЕЭК – технических правил, определенных в рамках Женевского Соглашения 1958 года, а также равнозначным им Директивам и Регламентам ЕС. Такие Регламенты ООН/ЕЭК, Директивы и Регламенты ЕС содержат правовую основу для допуска к эксплуатации колесных транспортных средств. В частности, они содержат технические требования относительно их экологических характеристик.

Регламент № 24 ООН/ЕЭК, который является Приложением 23 к Женевскому Соглашению 1958 года, устанавливает единые положения относительно одобрения двигателей с воспламенением от сжатия (C.I.), а также транспортных средств, оборудованных двигателями C.I. касательно выбросов то двигателя видимых загрязняющих частиц.

Регламент № 24 ООН/ЕЭК и Директива Совета 72/306/EEC, которые гармонизируют Директиву Комиссии 2005/21/EC относительно приближения законов Государств-Членов, признаны равнозначными любому другому правовому документу, как следует из Директивы Совета 97/836/ЕС от 27.11.1997 г., Состояния Соглашения, приложенных Регламентов ООН и дополнений к ним, Приложения II, Списка Регламентов ООН, применяемых ЕС, а также Приложения 4 вышеупомянутого “Порядка утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.
Приложениями 4 и 11 к “Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется, что соответствие транспортных средств категорий М и N с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, должно быть установлено в Украине в соответствии с требованиями Регламента № 24 или Директивы Совета 72/306/EEC, как дополнено Директивой Комиссии 2005/21/EC. 
	Полное соответствие национальных правовых актов Директиве Совета 72/306/EEC, как дополнено Директивой Комиссии 2005/21/EC. 
	По мнению эксперта, более полная имплементация положений  Директивы Совета 72/306/EEC и ее гармонизация Директиве Комиссии 2005/21/EC в сфере национального транспорта будут осуществлены благодаря расширенному и более комплексному выполнению уже одобренных соответствующих правовых актов.

	13. 
	Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года относительно одобрения типа транспортных средств касательно выбросов от легких пассажирских и коммерческих транспортных средств (Euro 5 и Euro 6) и относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств.
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

· Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г.;

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности; 

· Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г.;

· Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 г.;

· Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г.;

· Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г.; 

· Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в этой Таблице Соответствия в части, касающейся Директивы 98/69/EC.

Приложением 2 к “ Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется, что соответствие для транспортных средств категорий М1, М2, N1 и N2 с двигателями с принудительным зажиганием или двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, стандартов выбросов Euro-5 и Euro-6, должно быть установлено в Украине в соответствии с требованиями Регламента (EC) 715/2007 и Регламента (EC) 692/2008 или Регламента UN/ECE № 83-06 (только к Euro-5).
Таким образом, эти национальные акты предусматривают для транспортных средств категорий М1, М2, N1и N2 с двигателями с принудительным зажиганием или двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-5 с 1 января 2016 года, Euro-6 с 1 января 2018 года и требуют обязательное использование с этой целью положений Регламента (EC) 715/2007 и Регламента (EC) 692/2008 или Регламента UN/ECE № 83-06 (только к Euro-5). 
	Полное соответствие национальных правовых актов Регламенту (EC) № 715/2007. 
	Постепенная имплементация положений  Регламента (EC) No 715/2007 в сфере национального транспорта будет осуществлена в течение календарного графика, определенного национальным законодательством.

 

	14. 
	Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 года относительно одобрения типа транспортных средств и двигателей касательно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) относительно доступа к информации по ремонту и техническому обслуживанию транспортных средств и дополняющий Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC, а также отменяющий Директивы 80/1269/EEC, 2005/55/EC и 2005/78/EC
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

· Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г.;

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности; 

· Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г.;

· Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 г.;

· Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г.;

· Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г.; 

· Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в этой Таблице Соответствия в части, касающейся Директивы 98/69/EC.

Приложением 2 к “ Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется, что соответствие транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1, N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла стандартам выбросов Euro-6 должно быть установлено в Украине в соответствии с требованиями Регламента (EC) No 595/2009.
Таким образом, эти национальные акты предусматривают для транспортных средств категорий М1, М2, N1и N2 с двигателями с принудительным зажиганием или двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-6 с 1 января 2018 года и требуют обязательное использование с этой целью положений Регламента (EC) No 595/2009. 
	Полное соответствие национальных правовых актов Регламенту (EC) № 595/2009. 
	Постепенная имплементация положений  Регламента (EC) No 595/2009 в сфере национального транспорта будет осуществлена в течение календарного графика, определенного национальным законодательством.

 

	15. 
	Регламент Комиссии (ЕС) № 582/2011 от 25 мая 2011 года внедряющий и дополняющий Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета относительно выбросов от автомобилей большой грузоподъемности (Euro VI) и дополняющий Дополнения I и III к Директиве 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

· Закон об охране атмосферного воздуха № 2707-XII от 16.10.1992 г.;

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности; 

· Закон об автомобильном транспорте № 2344-II от 05/04.2001 г.;

· Закон о дорожном движении № 3353-XII от 30.06.1993 г.;

· Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г.;

· Закон о некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации колесных транспортных средств № 2739-IV от 06.07.2005 г. с основными поправками, внесенными Законом № 5177-VI от 06.07.2012 г.; 

· Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования”.

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в этой Таблице Соответствия в части, касающейся Директивы 98/69/EC.

Приложением 2 к “Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется, что соответствие транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1, N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, стандартам Euro-6, как правило, должно быть установлено в Украине в соответствии с требованиями Регламента (EC) No 595/2009.

Регламент Комиссии (EU) No 582/2011 и более последний нормативный документ ЕС, Регламент Комиссии (EU) No 64/2012 от 23 января 2012 г., дополнили Регламент (EC) No 595/2009 относительно: 

1) некоторых изменений в процедуре испытаний двигателей; 

2) процедуры измерения количества PM;

3) предельных значений количества PM. 

Они также дополнили Директиву 2007/46/EC относительно процедуры определения соответствия транспортных средств, которая учитывает доступ к OBD транспортного средства, а также к информации о ремонте и техническом обслуживании транспортного средства. 

Этими Регламентами Комиссии установлен календарный график для завершения перехода к новым и дополненным процедурам и значениям. 

Таким образом, соответствие для транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1,N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, стандартам выбросов Euro-6, должно быть установлено в Украине в соответствии с требованиями Регламента (EC) No 595/2009, Регламента Комиссии (EC) № 582/2011, Регламента Комиссии (EU) No 64/2012 и другими нормативными документами ЕС (которые в будущем могут дополнить Регламент (EC) No 595/2009 в контексте стандартов выбросов Euro-6), принимая во внимание тот факт, какие процедуры и значения были/являются действующими, в соответствии с вышеупомянутыми переходными положениями, на время производства транспортных средств, соответствие которому должно быть определено.

“Порядком утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования ” не предусмотрено устанавливать, в контексте стандартов выбросов Euro-6, какой-либо календарный график для внедрения новых и измененных процедур и значений в соответствии с Регламентом Комиссии (EC) № 582/2011, Регламентом Комиссии (EU) No 64/2012 или другими нормативными документами ЕС, которые в будущем могут дополнить Регламент (EC) No 595/2009. 

Таким образом, национальные акты в этой сфере предусматривают для транспортных средств категорий М1 (максимальной массой свыше 3.5 тонн), М2, М3, N1, N2 и N3 с двигателями, работающими по дизельному циклу или на базе отто цикла, обязательное применение в Украине стандартов выбросов Euro-6 с 1 января 2018 года и требуют обязательное использование с этой целью положений Регламента (EC) № 595/2009 и дополнения Регламента Комиссии (EC) № 582/2011, Регламента Комиссии (EU) № 64/2012 и других нормативных документов ЕС, которые могут быть одобрены в контексте стандартов выбросов Euro-6. 
	Полное соответствие национальных правовых актов Регламенту Комиссии (EC) № 582/2011, подобно Регламенту (EC) № 595/2009. 
	Постепенная имплементация положений Регламента Комиссии (EU) No 582/2011, подобно Регламенту (EC) No 595/2009, в сфере национального транспорта будет осуществлена в течение календарного графика, определенного национальным законодательством.



	16. 
	Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года относительно наличия потребительской информации об экономии топлива и выбросах CO2 касательно маркетинга новых пассажирских автомобилей
	Национальными правовыми актами в этой сфере являются следующие.

Закон об энергосбережении № 74/94-BP от 01.07.1994 г. с поправками 1999, 2005 – 2007, 2011 и 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/ про%20енергозбереження)

Это рамочный закон в сфере энергосбережения и энергоэффективности для всех секторов экономики, включая транспорт.

Статья 20 Закона предусматривает, что “Нормы и нормативы расходов топливно-энергетических ресурсов в обязательном порядке включаются в энергетические паспорта оборудования, режимные карты, технологические инструкции и инструкции по эксплуатации, а также в технические условия и паспорта на все виды машин и механизмов, которые потребляют топливно-энергетические ресурсы”.
Новый вариант Закона об энергосбережении, разработанный в 2012 году, включает положение, предложенное Министерством инфраструктуры относительно маркировки транспортных средств данными об удельном потреблении топлива (энергоэффективность).
В Законе об автомобильном транспорте № 2344-II от 05.04.2001 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/2344-14), Статья 20. Требования к колесным транспортным средствам и их частям, сказано, что
“Конструкция и техническое состояние транспортных средств, а также их части должны соответствовать требованиям специального Порядка …и должны надлежащим образом обеспечивать … соответствие нормам по выбросам загрязняющих веществ, парниковых газов …и других факторов негативного воздействия на человека и окружающую среду…;

- эффективное использование энергетических ресурсов …”

Транспортная стратегия Украины на период до 2020 года, утвержденная Постановлением Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20.10.2010 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/2174-2010-р), предусматривает содействие использованию эксплуатационных, технических и экономических характеристик транспортных средств, которые выполняют современные европейские требования по безопасности, охране окружающей среды и энергоэффективности, а также по усовершенствованию системы налогообложения, которая должна учитывать экологические и энергоэффективные свойства транспортных средств.

Приказом Министерства инфраструктуры № 521 от 17.08.2012 г. утвержден “Порядок утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/z1587-12), который предусматривает непосредственное применение Регламентов ООН/ЕЭК – технических правил, определенных в рамках Женевского Соглашения 1958 года, а также равнозначным им Директивам и Регламентам ЕС. Такие Регламенты ООН/ЕЭК, Директивы и Регламенты ЕС содержат правовую основу для допуска к эксплуатации колесных транспортных средств, а также технические требования к транспортным средствам относительно их безопасности, экологических характеристик и энергоэффективности.

Регламентом № 101 ООН/ЕЭС, который является Приложением 100 к Женевскому Соглашению 1958 года, создается определение удельного потребления топлива (энергоэффективность), а также выбросов CO2 для пассажирских автомобилей через специальную процедуру динамометра шасси.

Приложением 9 к “Порядку утверждения конструкции транспортных средств, их частей и оборудования” определяется форма сертификата, которая должна содержать данные об удельном потреблении топлива и удельных выбросах CO2, определенных согласно соответствующим нормативных документов, например, Регламент № 101 или Директива Совета 80/1268/EEC. 

Регламенты ООН/ЕЭК и Директива ЕС, принимая во внимание их масштаб, признаны равнозначными любому другому правовому документу, в соответствии с Решением Совета 97/836/ЕС от 27.11.1997 г. (http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/ LexUriServ.do?uri =CELEX:31997 D0836:EN:NOT)

В то же время, в Украине не существует соответствующего правового акта, которым бы непосредственно внедрялись положения Директивы 1999/94/EC относительно маркировки транспортных средств данными об удельном потреблении топлива и выбросах CO2.
	По мнению эксперта, показана некоторая степень несоответствия национальных правовых актов Директиве 1999/94/EC. 

В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Директиве 1999/94/EC в сфере выполнения положений о маркировке новых пассажирских автомобилей данными об удельном потреблении топлива и выбросах CO2, хотя предпосылки уже были созданы для имплементации этих положений путем внедрения процедур Женевского Соглашения 1958 года и Регламента ООН/ЕЭК № 101. 
	Ожидается, что конвергенция национального законодательства с Директивой 1999/94/EC в сфере выполнения положений о маркировке новых пассажирских автомобилей данными об удельном потреблении топлива и выбросах CO2, будет осуществлена путем вступления в силу новой версии Закона об энергосбережении или другого правового акта, содержащего необходимые положения. 

	17. 
	Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия чистым и энергоэффективным транспортным средствам
	Административные положения относительно расчета эксплуатационных затрат срока службы колесных транспортных средств (что учитывает выбросы CO2 и некоторых загрязняющих веществ, энергоэффективность транспортных средств, используемое автомобильное топливо и возможность применения альтернативных видов топлива), определяемые Директивой 2009/33/EC, которая должна применяться во время государственных закупок или других видов закупок транспортных средств, не внедряются в национальное законодательство и не применяются на практике. 

Не существует никакого национального правового акта, который непосредственно касается Директивы 2009/33/EC. 


	В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Директиве 2009/33/EC.
	У эксперта нет никакой информации о том, что планируется разработать такой акт.  

Проектом Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, не предлагается никаких   мероприятий и календарного графика по выполнению в Украине положений Директивы 2009/33/EC.

	18. 
	Регламент (EC) № 443/2009 Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009, которым устанавливаются стандарты выбросов для новых пассажирских автомобилей, как часть интегрированного подхода Сообщества к снижению выбросов CO2 от легких транспортных средств
	Не существует никакого национального правового акта, который непосредственно касается Регламента (EC) No 443/2009.


	В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Регламенту (EC) No 443/2009.
	По мнению эксперта, требуется разработать новый правовой акт для конвергенции национального законодательства с Регламентом (EC) № 443/2009.
У эксперта нет никакой информации о том, что планируется разработать такой акт.  

Проектом Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, не предлагается никаких   мероприятий и календарного графика по выполнению в Украине положений Регламента (EC) No 443/2009.

	19. 
	Регламент (ЕС) № 510/2011 Европейского Парламента и Совета от 11 мая 2011 года которым устанавливаются стандарты выбросов для новых легких коммерческих транспортных средств, как часть интегрированного подхода Союза к снижению выбросов CO 2 от легких транспортных средств
	Не существует никакого национального правового акта, который непосредственно касается Регламента (EU) No 510/2011.


	В настоящее время национальное законодательство не соответствует  Регламенту (EU) No 510/2011.
	У эксперта нет никакой информации о том, что планируется разработать такой акт.  

Проектом Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, не предлагается никаких   мероприятий и календарного графика по выполнению в Украине положений Регламента (EU) No 510/2011.

	20. 
	Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998 года относительно качества бензина и дизельных видов топлива и дополняющая Директиву Совета 93/12/EEC
	Национальными законами, которые в некоторой степени касаются качества автомобильного топлива, являются Закон об автомобильном транспорте и Закон о дорожном движении
Закон об автомобильном транспорте 
Статья 24. Требования к автомобильному топливу, смазочным материалам и их реализации 

“Автомобильное топливо и смазочные материалы должны соответствовать установленным законодательством требованиям и техническим требованиям производителей транспортных средств. Реализация автомобильного топлива и смазочных материалов потребителю осуществляется при условии их соответствия на месте реализации установленным требованиям, подтверждает сертификат соответствия”.

Закон о дорожном движении
Статья 49. Охрана окружающей среды.
Предприятия, производящие топливо, должны соблюдать государственных стандартов качества топлива и смазочных материалов.
В случае изготовления некачественного топлива предприятие привлекается к ответственности в виде штрафа.
С целью предотвращения загрязнения почвы отработанными нефтепродуктами автопредприятия должны быть обеспечены специальными емкостями для их хранения. 

Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 г. Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности. http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/188/98-%D0%B2%D1%80
Этим документом, в частности, предусматривается производство автомобильных топлив, которые обеспечивают снижение негативного влияния на окружающую среду.

Другими нормативно-правовыми актами, касающимися качества автомобильного топлива, являются следующие.

Постановление Кабинета Министров Украины № 2174-p от 20 октября 2010 г. Об утверждении Транспортной стратегии Украины на период до 2020 года.

Стратегия определяет внедрение международных экологических стандартов Euro-3 -Euro-6, как для колесных транспортных средств, так и для автомобильного топлива в качестве приоритетных мероприятий по развитию сектора автомобильного транспорта.  Она также предусматривает использование в секторе транспорта энергоэффективных и экологических видов топлива, а также альтернативных видов жидкого и газообразного топлива. 

Постановление Кабинета Министров Украины № 577-p от 25 мая 2011 г. Об утверждении Национального плана действий в сфере охраны окружающей среды на период 2011-2015 гг. 

В рамках Плана, требуется разработать правовые акты по снижению содержания серы в дизельном топливе и мазуте, а также по запрещению, начиная с 2016 года, использования некоторых видов топлива в случае превышения содержания серы некоторых предельных значений. 

Приказ Кабинета Министров Украины № 488 от 14 апреля 2004 г. Об утверждении Порядка проверки экологических показателей нефтепродуктов, которые реализуются путем оптовой и розничной торговли.

Приказ Кабинета Министров Украины № 545 от 21 марта 2007 г. О некоторых вопросах учета, хранения и продажи дизельного топлива в зависимости от содержания серы.
Приказ Кабинета Министров Украины № 1442 от 20 декабря 1997 г. Об утверждении правил розничной торговли нефтепродуктами.

Инструкция о порядке приема, транспортировки, хранения, отпуска и учета нефти и нефтепродуктов на предприятиях и организациях Украины № 28/171/578/155 от 20 мая 2008 г., утвержденная Министерством топлива и энергетики, Министерством экономического развития, Государственным комитетом по стандартизации и Министерством транспорта и связи, а также зарегистрирована Министерством юстиции.

В конце 1990-х – начале 2000-х гг. были одобрены национальные стандарты для моторных видов топлива – национальный стандарт ДСТУ 3868-99 для дизельного топлива и национальный стандарт ДСТУ 4063-2001 для бензина. Национальный стандарт ДСТУ 3868-99 частично соответствует спецификациям европейского стандарта Euro-1 для дизельного топлива. Национальный стандарт ДСТУ 4063-2001 частично соответствует спецификациям стандарта Euro-2 для бензина. 

Хотя вышеупомянутые национальные стандарты по-прежнему в силе, новые стандарты начали использоваться с января 2008 г. - национальный стандарт ДСТУ 4840:2007 для дизельного топлива улучшенного качества и национальный стандарт ДСТУ 4839:2007 для бензина улучшенного качества. Эти стандарты являются идентичными европейским стандартам EN 228:2004 и EN 590:2004 (стандарты Euro-4/Euro-5 для моторных типов топлива). 

С января 2003 г. действует Закон о запрете импорта и продажи на территории Украины этилированного бензина и этилированных добавок для бензина; и в продаже практически нет этилированного бензина. 

В соответствии с параграфом 155.3 Национального плана действий на 2012 год относительно выполнения Программы экономических реформ на период 2012 – 2014 гг., утвержденной Приказом Президента Украины № 187/2012 от 12 марта 2012 г., проектом Постановления Кабинета Министров Украины был недавно разработан и одобрен 01.08.2013 г. Технический Регламент касательно требований к автомобильному бензину, дизельному топливу, судовому топливу и топливу отопительных котлов. Но, по состоянию на 01.09.2013 г., этот Технический Регламент еще не был официально опубликован.

Технический Регламент разработан в соответствии с Директивой 98/70/EC (как дополнено Директивами 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламентом (EC) 1882/2003), а также Директивой Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 г. относительно сокращения содержания серы в некоторых видах жидкого топлива.

Технический Регламент вступит в силу через шесть месяцев после его опубликования. С этой даты стандарты топлива Euro-3 станут обязательными, в соответствии со спецификациями на бензин и дизельное топливо, одобренными Директивой 98/70/EC. В соответствии с параграфом 26 Технического Регламента, спецификации на стандарты топлива Euro-3 вступят в силу с 31.12.2015 г., и после этой даты спецификации на стандарты топлива Euro-4 станут обязательными. 

Необходимо подчеркнуть, что мониторинг качества автомобильного топлива на заправочных станциях в Украине является нерегулярным и, поэтому, недостаточно, в действительности, обеспечить качество дизельного топлива и бензина. 
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве 98/70/EC
	Дальнейшая согласованная конвергенция национального законодательства с Директивой 98/70/EC, как дополнено Директивами 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламентом (EC) 1882/2003, была осуществлена в рамках реализации ежегодно одобряемых Кабинетом Министров Украины  Планов действий по выполнению Государственной программы гармонизации  украинского законодательства с законодательством Европейского Союза. 
Полная имплементация  положений Директивы 98/70/EC, как дополнено Директивами 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламентом (EC) 1882/2003, на рынке автомобильного топлива Украины должна быть обеспечена путем внедрения следующих мероприятий в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, после вступления в силу этого Соглашения:

одобрения национального законодательства и назначения соответствующего органа/ов;

- проведения оценки национального потребления топлива;

- создания системы мониторинга качества топлива (статья 8);

- запрета на продажу этилированного бензина (статья 3.1;)

- разрешения на продажу неэтилированного бензина, дизельного топлива и газойлей, предназначенных для недорожного мобильного оборудования, а также для тракторов  сельского и лесного хозяйства, только в том случае, если они отвечают соответствующим требованиям (статьи 3 и 4);

- создания регуляторной системы для учета исключительных обстоятельств, а также системы сбора национальных данных касательно качества топлива (статьи 7 и 8).

Календарный график: эти положения Директивы 98/70/EC должны быть имплементированы в течение 3 лет после вступления в силу Соглашения.

	21. 
	Директива Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 года относительно снижения содержания серы в некоторых жидких видах топлива и дополняющая Директиву 93/12/EEC
	Национальными правовыми актами, которые в некоторой степени, касаются качества автомобильного топлива, являются следующие.

· Указ Верховной Рады (Парламент) № 188/98-BP от 05.03.1998 Об утверждении Основных направлений государственной политики Украины в области охраны окружающей среды, использования природных ресурсов и обеспечения экологической безопасности;
· Приказ Кабинета Министров Украины № 545 от 21 марта 2007 г. О некоторых вопросах учета, хранения и продажи дизельного топлива в зависимости от содержания серы;

· Приказ Кабинета Министров Украины № 1442 от 20 декабря 1997 г. Об утверждении правил розничной торговли нефтепродуктами;

Соответствующие положения этих национальных правовых актов представлены в Таблице Соответствия, в части касательно Директивы 98/70/EC.
Как указано в Таблице Соответствия, в части относительно Директивы 98/70/EC, проект Постановления Кабинета Министров Украины Об одобрении Технического Регламента касательно требований к автомобильному бензину, дизельному топливу, судовому топливу и топливу отопительных котлов был недавно разработан и одобрен 01.08.2013. Но, по состоянию на 01.09.2013, этот Технический Регламент еще не был официально опубликован.

Технический Регламент разработан в соответствии с Директивой 98/70/EC (как дополнено Директивами 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламентом (EC) 1882/2003), а также Директивой Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 г. относительно сокращения содержания серы в некоторых видах жидкого топлива.

В соответствии с Приложением 4 «Спецификации на судовое топливо» к Техническому Регламенту, максимальное содержание серы в судовом топливе ограничено:

· 1.5% от массы, с 1 января 2014 г.;

· 1.0% от массы, с 1 января 2017 г.;

· 0.5% от массы, с 1 января 2020 г..

Что касается других положений Директивы Совета 1999/32/EC, то в Украине не существует соответствующего национального акта. 
	Средняя степень соответствия национальных правовых актов Директиве Совета 1999/32/EC
	Дальнейшая согласованная конвергенция национального законодательства с Директивой Совета 1999/32/EC была осуществлена в рамках реализации ежегодно одобряемых Кабинетом Министров Украины  Планов действий по выполнению Государственной программы гармонизации  украинского законодательства с законодательством Европейского Союза, с учетом обязательств, вытекающих из членства Украины в Энергетическом Сообществе.
Полная имплементация  положений Директивы Совета 1999/32/EC на рынке судового топлива Украины должна быть обеспечена путем внедрения следующих мероприятий в соответствии с Приложением XXIX к проекту Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны, после вступления в силу этого Соглашения:

одобрения национального законодательства и назначения соответствующего органа/ов;

Календарный график: эти положения Директивы должны быть имплементированы в течение 2 лет после вступления в силу Соглашения;

· создание эффективной системы взятия проб и приемлемых аналитических методов анализа (статья 6)

Календарный график: эти положения Директивы должны быть имплементированы в течение 2 лет после вступления в силу Соглашения.

· Запрет на использование тяжелого нефтяного топлива и газойля с содержанием серы, превышающим установленные предельные значения (статьи 3.1 и 4.1)

Календарный график: эти положения Директивы должны быть имплементированы в течение 6 лет после вступления в силу Соглашения.

· - применение предельных значений для содержания серы в судовых топливах (статьи 4a и 4b)

Календарный график: эти положения Директивы должны быть имплементированы в течение 6 лет после вступления в силу Соглашения.

	22. 
	Рекомендация Комиссии от 12 января 2005 года относительно целей Директивы 98/70/EC Европейского Парламента и Совета касательно бензина и дизельных видов топлива, наличия неэтилированного бензина и дизельного топлива с максимальным содержанием серы на приемлемо сбалансированной географической основе 
	В Украине не существует соответствующего национального акта. Проблемы с выполнением в Украине положений Рекомендации Комиссии (2005/27/EC) относительно наличия видов топлива, не содержащих серы, усугубляются следующими обстоятельствами. 

1. До 01.11.2013 г. в Украине будет действовать устаревший национальный стандарт ДСТУ 3868-99. Этим стандартом устанавливаются требования к 3 типам дизельного топлива, которые содержат количество серы, равное или меньше 500 мг/кг (промилле), 1000 мг/кг и 2000 мг/кг. 

Все три вида дизельного топлива соответствуют спецификациям относительно содержания серы только экологического класса топлива Euro-1.
Хотя вышеупомянутый национальный стандарт по-прежнему в силе, новый стандарт начал использоваться с января 2008 г. - национальный стандарт ДСТУ 4840:2007 для дизельного топлива улучшенного качества. Последний является идентичным европейскому стандарту EN 590:2004, которым устанавливаются требования для дизельного топлива стандарта Euro-4 с низким содержанием серы, которое содержит количество серы, равное или меньше 50 мг/кг, и дизельного топлива стандарта Euro-5 без серы, которое содержит количество серы, равное или меньше 10 мг/кг.

Таким образом, на заправочных станциях в Украине могут быть в наличии одновременно пять типов дизельного топлива, которые могут содержать количество серы, меньше 10 мг/кг, или равное 2000 мг/кг. Этот факт приводит к риску смешивания остатков дизельного топлива с высоким содержанием серы, оставшегося в контейнерах топливозаправщиков или на заправочных станциях после перевозки или хранения, с дизельным топливом без содержания серы которое может быть загружено в эти контейнеры.  

Дизельное топливо без содержания серы, смешанное с остатками топлива с высоким содержанием серы, не будет соответствовать требованию к топливу без серы относительно максимального содержания серы на уровне 10 мг/кг.
2. Как указано в Таблице Соответствия, в части относительно Директивы 98/70/EC, проект Постановления Кабинета Министров Украины Об одобрении Технического Регламента касательно требований к автомобильному бензину, дизельному топливу, судовому топливу и топливу отопительных котлов был недавно разработан и одобрен 01.08. 2013 г. Но, по состоянию на 01.09.2013 г., этот Технический Регламент еще не был официально опубликован.
В соответствии с параграфом 26 Технического Регламента, спецификации к стандартам бензина и дизельного топлива Euro-3 будут действительными до 31.12.2015 г. и после этой даты спецификации к стандартам топлива Euro-4 станут обязательными.

Таким образом, после вступления в силу Технического Регламента (через шесть месяцев после его публикации) и до 31.12.2015 года на заправочных станциях в Украине могут быть в наличии одновременно три типа дизельного топлива, которые содержат количество серы, равное или меньше 10 мг/кг (промилле), 50 мг/кг и 350 мг/кг, а также три типа бензина, которые содержат количество серы, равное или меньше 10 мг/кг (промилле), 50 мг/кг и 150 мг/кг. 

В связи с этим, до 31.12.2015 г. будет существовать риск смешивания топлива без серы с остатками топлива со средним содержанием серы (которое содержит количество серы равное 350 мг/кг в дизельном топливе и равное 150 мг/кг в бензине), что приводит к невыполнению требования к топливу без содержания серы относительно максимального содержания серы на уровне 10 мг/кг.

3. Приложением 1 к Технического Регламента внедрено требование относительно маркировки видов топлива с применением экологических классов: Euro-3, Euro-4 или Euro-5. Пока Технический Регламент не вступит в силу, вышеупомянутая информация не является обязательной для указания на заправочных станциях;  и это создает ограничения для потребителей при выборе топлива, которое используется для дозаправки транспортного средства. 
4. Почти всеми заправочными станциями в Украине владеют частные компании, и только небольшая их часть находится в государственной собственности. Эти компании обязаны получать разрешение от местного органа власти на строительство и эксплуатацию заправочных станций. Национальное правительство не установило никаких единых требований относительно эксплуатации заправочных станций, в частности, требования по наличию в продаже топлива без содержания серы. 

5. Национальная система статистики не включает сбор данных об объемах продаж и потреблении автомобильных топлив на основе их экологических классов. Это, в частности, касается, топлива без содержания серы стандарта Euro-5.
	Национальное законодательство не соответствует  Рекомендации Комиссии (2005/27/EC).


	По мнению эксперта, для имплементации положений Рекомендации Комиссии (2005/27/EC) в Украине необходимо будет внести поправки в ряд нормативно-правовых актов или разработать новый правовой акт.  

Не существует никакой информации относительно подготовки таких поправкой или нового акта.  
Поскольку Рекомендация Комиссии (2005/27/EC) направлена на реализацию Статей 3(2) и 4(1) Директивы 98/70/EC, то эксперт предполагает, что положения Рекомендации Комиссии (2005/27/EC) будут реализованы в Украине в рамках имплементации положений Директивы 98/70/EC в течение 3 лет после вступления в силу Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны.

	23. 
	Директива Комиссии 2011/63/EU от 1 июня 2011 года дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC Европейского Парламента и Совета относительно качества бензина и дизельных видов топлива

	Как указано в Таблице Соответствия, в части относительно Директивы 98/70/EC, недавно был разработан и одобрен 01.08.  г. проект Постановления Кабинета Министров Украины Об одобрении Технического Регламента касательно требований к автомобильному бензину, дизельному топливу, судовому топливу и топливу отопительных котлов. Но, по состоянию на 01.09.2013 г., этот Технический Регламент еще не был официально опубликован.

Технический Регламент разработан в соответствии с Директивой 98/70/EC (как дополнено Директивами 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламентом (EC) 1882/2003), а также Директивой Совета 1999/32/EC от 26 апреля 1999 г. относительно сокращения содержания серы в некоторых видах жидкого топлива
В соответствии с параграфом 26 Технического Регламента, спецификации стандартов топлива Euro-5 станут обязательными с 01.01.2018 г.

Национальные стандарты для автомобильных видов топлива начали использоваться с января 2008 г.: национальный стандарт ДСТУ 4840:2007 – для дизельного топлива улучшенного качества и национальный стандарт ДСТУ 4839:2007 для бензина улучшенного качества. Эти стандарты являются идентичными европейским стандартам EN 228:2004 и EN 590:2004 (экологические классы топлива Euro-4/Euro-5). 

Спецификации стандартов топлива Euro-5 устанавливают следующее: 

a) предельное содержание серы на уровне 10 промилле – для бензина и дизельного топлива; 

b) содержание метиловых эфиров жирных кислот на уровне 5% (V/V) – для дизельного топлива; 

c) содержание этанола на уровне 5% (V/V)– для бензина. 

Они регулируются Директивой 2003/17/EC и европейскими стандартами EN 228:2004 для бензина и EN 590:2004 для дизельного топлива.

Директива Комиссии 2011/63/EU предусматривает применение положений более новых европейских стандартов EN 228:2008 и EN 590:2009, а именно, относительно методов испытаний, а также новой версии Приложения III «Отказ от давления пара, разрешеннего для бензина, содержащего биоэтанол» к Директиве 98/70/EC.

В Украине активно разрабатываются национальные стандарты для методов испытания автомобильного топлива, установленные стандартами EN 228:2008 и EN 590:2009. 

Кроме того, Технический Регламент учитывает даже некоторые положения самого нового европейского стандарта EN 228:2012 и проекта EN 590:2013, которые должны быть одобрены в сентябре 2013 года. Это касается трех типов бензина (которые содержат этанол, равный или меньше 5% (Е5), свыше 5% до 7% (Е7) и свыше 7 % до 10% (Е10)), а также два типа дизельного топлива (которое содержит метиловые эфиры жирных кислот (FAME), равные или меньше 5% (B5) и свыше 5% до 7% (B7)). В соответствии с Техническим Регламентом, для маркировки автомобильного топлива будут применяться вышеупомянутые символы Е5, Е7, Е10, В5 и В7 в зависимости от содержания этанола или метиловых эфиров жирных кислот (FAME).

С другой стороны, Технический Регламент не определяет никакие стандарты для методов испытаний автомобильных топлив. Такие стандарты для методов испытаний автомобильных топлив должны быть определены в новых версиях национальных стандартов DSTU 4839:2007 и DSTU 4840:2007. Технический Регламент не учитывает новую версию Приложения III к Директиве 98/70/EC, внедренную Директивой Комиссии 2011/63/EU.
	Средняя степень соответствия национальных правовых актов Директиве Комиссии 2011/63/EU
	По мнению эксперта, полная имплементация положений Директивы Комиссии 2011/63/EU, дополняющая, с целью гармонизации к техническому прогрессу, Директиву 98/70/EC, а также Директивы 2000/71/EC, 2003/17/EC, 2009/30/EC и Регламент (EC) 1882/2003, на рынке автомобильного топлива Украины будет обеспечена в течение 3 лет после вступления в силу Соглашения об Ассоциации между Европейским Союзом и его государствами-членами, с одной стороны, и Украиной, с другой стороны.

	24. 
	Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года относительно содействия использованию энергии от возобновляемых источников и заменяющая и в дальнейшем отменяющая Директивы 2001/77/EC и 2003/30/EC
	Основными законами Украины в этой сфере, утвержденными для содействия производству и использованию возобновляемых видов автомобильных топлив, которые применяются в автомобильном транспорте, являются следующие.

Закон об энергосбережении № 74/94-BP от 01.07.1994 г. с поправками 2005 – 2007 и 2012 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/про%20енергозбереження).

Это рамочный закон в сфере энергосбережения и энергоэффективности в Украине. Использование ресурсов возобновляемой энергии считается интегративным компонентом деятельности в энергосбережении. Среди этого, важными положениями закона, имеющими отношение к возобновляемой энергии, являются следующие: 

1) финансирование с Государственного фонда энергосбережения и других таких фондов, должно, в частности, использоваться для развития нетрадиционной энергии и производства альтернативных видов топлива; 

2) предприятия, которые производят оборудование для использования нетрадиционных и возобновляемых источников энергии и альтернативных видов топлива, а также предприятия, которые используют такое оборудование, подлежат льготному налогообложению. 

Закон об альтернативных видах топлива № 1391-XIV от 14.01.2000 г. с поправками 2009 г. (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/1391-14/conv).

Этим Законом определяются правовые основы производства/добычи и использования альтернативных видов топлива, а также предусматривается увеличение их использования на 20 процентов от общего объема потребления топлива в Украине к 2020 году. 

Законом также определяются следующие принципы государственной политики в сфере альтернативных видов топлива: содействие развитию и рациональному использованию нетрадиционных источников и видов сырьевых энергетических ресурсов для производства альтернативных видов топлива; увеличение производства и использования биотоплива и смесей бензина с биотопливом (в частности, биоэтанол); снижение негативного влияния на окружающую среду благодаря использованию различных видов отходов для получения альтернативных видов топлива и т.д. 

Другими основными положениями Закона являются следующие: 

1) критерии и процедуры по определению альтернативных видов топлива, в частности, жидкого, газообразного и твердого; 

2) определение оборудования, включая колесные транспортные средства, которые могут эксплуатироваться с использованием альтернативных видов топлива и процедуры выдачи разрешений на их эксплуатацию; 

3) общие нормативные документы и положения относительно производства и использования альтернативных видов топлива.

Все компании, которые осуществляют экономическую деятельность в сфере производства, хранения и распределения жидких и газообразных видов топлива, должны быть официально зарегистрированы в соответствии с процедурой, одобренной Кабинетом Министров Украины. Производители биологических видов топлива должны получить лицензии на осуществление такой деятельности. С целью содействия альтернативным видам топлива применяется организационно-экономический механизм, который предусматривает специальные инвестиционные мероприятия, систему государственных стандартов для альтернативных видов топлива, а также финансовые и фискальные стимулы в этой сфере.  

Однако этот Закон остался в значительной мере декларативным. 

Закон о внесении поправок в некоторые законы относительно производства и использования биологических видов топлива № 1391-VI от 21.05.2009 г. с поправками 2010 г. (http://zakon2.rada.gov. ua/laws/show/en/1391-17).

Этот Закон считается более практически ориентированным, чем другие, имеющие отношение к возобновляемой энергии. Он направлен на стимулирование производства и использования биотоплива, развитие национального рынка топлива на основе использования биомассы как возобновляемого сырьевого ресурса для производства биологических видов топлива. В частности, Законом предусматривается частичное освобождение от таможенных пошлин и акцизных сборов оборудования и транспортных средств, приводящихся в действие биологическими видами топлива.

В частности, в Законе имеются поправки, направленные на содействие биологическим видам топлива, к следующим законам:

· Закон о предпринимательстве; 

· Закон о государственном регулировании производства и распространения этилового, коньячного и фруктового спирта, алкогольных напитков и табачных изделий;

· Закон об альтернативных видах жидкого и газообразного топлива;

· Закон о лицензировании некоторых видов экономической деятельности;

· Закон о таможенном тарифе в Украине.

В соответствии с этим Законом, Кабинет Министров Украины, в течение шестимесячного периода, был обязан разработать национальные стандарты для биоэтанола и других биологических видов топлива, а также подготовить и одобрить некоторые правовые акты, направленные на выполнение закона.

Однако очень мало Постановлений Кабинета Министров Украины или других правовых актов было, на самом деле, одобрено для обеспечения принудительного выполнения этого Закона.

Закон о развитии производства и потребления биологических видов топлива 
Этот Закон был одобрен Верховной Радой Украины 24.05.2012 г., однако, Президент, с учетом серьезных доводов, ветировал его. Тем не менее, Законом было предложено организационное и экономическое содействие со стороны государства с целью значительного увеличения доли производства и использования биоэтанола и биодизельного топлива в автомобильном транспорте.  

Закон о внесении поправок в некоторые Законы Украины о производстве и использовании автомобильных топлив, содержащих биологические компоненты № 4970-VI от 19.06.2012 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/ laws/show/en/4970-17).

Законом одобрено постепенное увеличение обязательной доли биоэтанола – 5% с 2014 г. и 7% с 2016 г., во всех бензинах, производимых и/или продающихся в Украине для использования в бензиновых двигателях транспортных средств.

Среди наиболее важных Постановлений Кабинета Министров Украины и других соответствующих правовых актов в этой сфере, одобренных для содействия производству и использованию возобновляемых автомобильных топлив, которые применяются в автомобильном транспорте, можно выделить следующие.

Постановление Кабинета Министров Украины № 1307 от 05.10.2004 г. О выдаче сертификатов на одобрение альтернативных видов топлива с поправками 2005, 2006 и 2011 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/ en/1307-2004-п).

Постановление Кабинета Министров Украины № 581 от 18.05.2011 г. Об одобрении Порядка ввоза на таможенную территорию Украины оборудования, механизмов и транспортных средств, применяемых для развития и обеспечения использования биологических видов топлива (http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/en/581-2011-п).

Приказ Государственного Комитета по энергосбережению № 183 от 10.12.2004 г. (зарегистрирован Министерством юстиции 27.12.2004 г.) Об одобрении Порядка проведения экспертизы для подтверждения альтернативных видов топлива с поправками 2007 г. (http://zakon2.rada. gov.ua/laws/show/en/z1647-04).

В течение последних лет был одобрен целый ряд программ, имеющих отношение к сфере возобновляемой энергии и альтернативных видов топлива. Например, в 2006 году Кабинет Министров Украины одобрил Энергетическую стратегию Украины на период до 2030 г. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/145-2006-р). Эта Стратегия содержит специальную главу о нетрадиционных и возобновляемых источниках энергии. Она также учитывает энергетические аспекты транспортного сектора, в частности, использование транспортом альтернативных видов автомобильного топлива. 

В 2009 году Кабинет Министров Украины одобрил Концепцию Государственной научно-технологической программы по развитию производства и использования биологических видов топлива (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/en/ 276-2009-р).

В 2010 году Кабинет Министров Украины одобрил Государственную экономическую программу по энергоэффективности и развитию возобновляемой энергии и альтернативных видов топлива на период 2010 – 2015 гг. (http://zakon1.rada.gov.ua/laws/show/ en/243-2010-%D0%BF).
Кроме того, Министерство транспорта и связи (с недавнего времени – Министерство инфраструктуры) одобрило Программу по энергосбережению и использованию альтернативных видов топлива в секторе транспорта на период 2006 – 2010 гг. (Приказ № 114 от 09.02.2006 г.) и Программу по энергоэффективности в секторах транспорта и связи на период 2010 – 2014 гг. (Решение Коллегии Министерства № 18 от 17.09.2010 г.). 
	Высокая степень соответствия национальных правовых актов Директиве 2009/28/EC.

Согласно данным Государственного предприятия “Государственный исследовательский институт автомобильного транспорта” (ГИИАТ), Киев, использование альтернативных видов топлива в Украине, прежде всего, СПГ и СРГ (сжиженный нефтяной газ), в 2010 году составило 12.1% от общего использования моторных топлив, в энергетическом эквиваленте.  
В рамках этого показателя Украина является лидером среди стран бывшего СССР, опережая большинство Государств-членов ЕС. 
Страна уже превысила целевое значение в 10% относительно альтернативных видов топлива для конечного потребления энергии в автомобильном транспорте Государствами-членами ЕС к 2020 году, как определено Статьей 3 Директивы 2009/28/EC. 
В случае осуществления благоприятной политики налогообложения, обеспечивающей приемлемую для владельцев/пользователей транспортных средств цену альтернативных видов топлива, прежде всего, СПГ и биологические виды топлив, этот показатель для Украины в 2020 году, по оценкам ГИИАТ, может превысить 29%,что почти в три раза выше целевого значения, установленного Директивой 2009/28/EC для Государств-членов ЕС.
	По мнению эксперта, более полная конвергенция национального законодательства с Директивой 2009/28/EC в сфере национального транспорта будет осуществлена благодаря расширенному и более комплексному выполнению уже одобренных соответствующих правовых актов.
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