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1. 
Армения – Краткая характеристика – Транспорт
В стране разработано национальное законодательство, регулирующее вопросы деятельности топливного комплекса, и в силу того, что страна является участником Программы добрососедства ЕС, она внедрила многие нормы законодательства ЕС, однако, пока ещё не разработала необходимые механизмы практической реализации и финансирования этих норм. В 2007 Армения приняла Национальную программу энергосбережения и использования возобновляемых источников энергии, в которой предусмотрены меры по повышению эффективности использования энергии в транспортном секторе. Также планируется включить ряд мер по охране окружающей среды в планируемый План мероприятий по улучшению безопасности дорог и дорожного движения. В то же самое время, правительство страны занимается разработкой национальной системы стандартов потребления топлива для транспортных средств и подготовкой системы стандартов на выбросы парниковых газов. Министерство экономики, Министерство торговли и развития,  а также Министерство охраны природы являются основными ведомствами, занимающимися разработкой и внедрением национальных норм и правил, касающихся деятельности транспортного сектора. В настоящее время вопросы институционального развития почти всех экологических организаций и институций приобретают жизненно важное значение, как с точки зрения повышения уровня их профессиональной квалификации и обеспечения их финансовых потребностей, так и с точки зрения необходимости пересмотра их полномочий. 

В стране нет своего производства автомобилей, и большая часть автомобилей импортируется из Грузии, России, США и ЕС. Из-за высоких ввозных пошлин импортируемые машины являются относительно дорогими. Существующие ограничения на импорт автомашин касаются запрета на ввоз в страну автомашин старше 15 лет и автомашин, не оснащённых катализаторами выхлопных газов. Ввозная пошлина на авто старше 10 лет была недавно повышена, что привело к тому, что цена на автомобили секонд-хенд стала более высокой, чем цена новых автомобилей. Однако в стране ещё не введены налоги на топливо и не применяются другие рыночные механизмы, поощряющие использование энерго и топливосберегающих технологий. В Армении экономия топлива также является социальной проблемой – существующие экономические условия и плохое качество дорог существенно влияют на потребителей, которые часто просто не способны оплачивать услуги по обслуживанию автомобилей. Обязательное использование ремней безопасности не было узаконено в Армении вплоть до 2007 года, но и после официального введения закона, обязывающего использование ремней безопасности, они не используются, так как население использует старые автомашины и имеет слабое представление о правилах дорожной безопасности. Контроль реального исполнения положений этого закона начался только в 2009 году, после того, как правительство получило официальные данные о влиянии использования ремней безопасности на экономику страны и смертность населения. В Армении всё ещё отсутствует достаточное количество данных и статистической отчетности, касающихся транспортного сектора, и даже данные о количестве зарегистрированных автомобилей считаются конфиденциальной информацией. Уровень обсуждения проблем экономии топлива в средствах массовой информации довольно низок. Существует необходимость создания рабочих групп для начала обсуждения проблем экономии топлива с привлечением партнёров со всех отраслей, включая бизнес, производителей транспортных средств, дилеров, правительств, НПО и потребителей. Необходимо наличие у лидеров политической воли, вовлечение лиц, принимающих решения, в решение проблем топливного сектора и содействие мерам, направленным на контроль соблюдения на национальном уровне существующих норм и правил. Также необходимо обеспечить внедрение наилучших практик и подходов, принятых в ЕС. 
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон о защите атмосферного воздуха
	Октябрь 1994
	Рамочный закон о защите окружающей воздушной среды. 

Статья 18 регулирует выбросы веществ, загрязняющих атмосферу автомобилями, самолётами, судами и прочими транспортными средствами и установками

Статья 19 определяет ограничения на производство и эксплуатацию транспортных средств и установок, влияющих на качество атмосферного воздуха.


	Закон о ставках экологических платежей 
	Декабрь 2006
	Устанавливает различные ставки экологических платежей в зависимости от типа и веса транспортного средства, наличия катализатора выхлопных газов и возраста импортируемых автомашин 

	Закон об экологической инспекции 
	Май 2005
	Рамочный закон об экологической инспекции.

	Лимиты на выбросы загрязняющих веществ в атмосферу в населённых пунктах (Постановление Правительства N160-N)
	Февраль 2006
	Определяет нормы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу в населённых пунктах и нормы выбросов ЗВ автомобилями.

	Концепция сокращения выбросов вредных веществ автотранспортом (Постановление Правительства N 40)
	Октябрь 2004
	Это постановление даёт представление о Концепции программы мер, направленной на сокращение объёма загрязнения воздуха, создаваемого автотранспортом.

	План действий по сокращению выбросов опасных веществ автотранспортом (Постановление Правительства N1033)
	Июль 2005
	Программа предусматривает 26 мероприятий, направленных на улучшение движения транспорта и транспортных потоков, развитие общественного транспорта (включая электрического транспорта) и меры по более широкому использованию высококачественных сортов автомобильного топлива. Реализация запланированных мероприятий намечена на период с 2005 по 2013 годы.

	Постановление Правительства N220-N “О поправках к Постановлению Правительства N 902 от 31 декабря 2000 года)”
	Март 2005
	Запрещает, начиная с 1-го Января 2007 года, импорт в Армению автомобилей, не оснащённых катализаторами выхлопных газов 

	Постановление Правительства N1750 “Об утверждении перечня и процедуры измерения уровня содержания ЗВ в выхлопных газах автомобилей, которая должна осуществляться на пунктах контроля, действующих на территории Республики Армения” 
	Октябрь 2005
	Регулирует порядок деятельности пунктов по контролю качества выхлопных газов автомобилей.

	Постановление Правительства N913 по производству и импорту неэтилированного бензина  
	Сентябрь 2001
	Запрещает производство и импорт неэтилированного бензина, начиная с 29-го января 2001 года.

	Постановление Правительства N1600 по “Утверждению процедуры лицензирования деятельности по контролю выбросов опасных веществ автотранспортом и утверждению Формы лицензии”
	Сентябрь 2005
	Устанавливает сеть пунктов контроля выбросов ЗВ автотранспортом и регулирует порядок их деятельности 

	Постановление Правительства N1592 о Техническом регулировании качества топлива для двигателей внутреннего сгорания 
	Декабрь 2004
	Устанавливает стандарты качества топлива

	Постановление Правительства N965 по “Технической процедуре определения степени экологической безопасности используемых транспортных средств”
	Июнь 2006
	Устанавливает стандарты на выбросы ЗВ автотранспортом

	Постановление Правительства N2410-N по “Утверждению процедуры измерения выбросов опасных ЗВ автомобильным транспортом, используемым в  Республике Армения”
	Декабрь 2005
	Регулирует порядок деятельности пунктов контроля выбросов ЗВ автотранспортом

	Вторая Национальная Программа Действий в области охраны окружающей среды 
	Август 2008
	Основные цели программы относительно транспортного сектора: применение катализаторов выхлопных газов автомобилей, повышение эффективности управления транспортными потоками, внедрение современных систем контроля и технического обслуживания автотранспорта


Институциональная структура
	Название ведомства
	Подчинённость 
	Сферы ответственности

	Министерство охраны природы 
	Правительственный орган 
	Разработка и реализация государственной политики в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов. 

Разработка и реализация государственных политик, планов, законодательных актов, лицензирование деятельности станций по контролю технического состояния автотранспорта.

Функции, возлагаемые на Министерство охраны природы, осуществляются его структурными или подконтрольными ему подразделениями и персоналом, а также государственными неприбыльными организациями и компаниями, созданными в системе этого Министерства.

	Министерство экономики 
	Правительственный орган
	Разработка и внедрение национальных норм и правил, касающихся автотранспорта

	Министерство торговли и развития
	Правительственный орган
	Вопросы государственного управления качеством топлива

	Отдел исследования проблем стандартизации Национального института стандартов
	Государственное учреждение 
	Разработка стандартов качества топлива

	Лаборатория контроля октанового числа бензина
	Правительственная организация, ЗАО
	Каждая партия импортируемого бензина подлежит проверке. Также ежегодно на каждой автозаправочной станции отбираются для проверки 50 -100 проб бензина.

	Экологическая инспекция
	Государственный орган
	Экологическая проверка автотранспорта

	Таможенная служба 
	Государственный орган
	Осуществляет контроль соблюдения тех или иных ограничений на импорт автомобилей и дифференцированным таможенным налогообложением импортируемых автомобилей


Характеристики рыночных сортов топлива, используемых для автомобилей с бензиновым двигателем
	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Октановое число по исследовательскому методу
	 
	91
	-

	Давление насыщенных паров бензина (DVPE)
	килопаскаль
	45
	100

	Перегонка:
	 
	 
	 

	- Доля перегоняемого бензина при температуре 100 ˚ С
	% (о/о)
	46
	71

	Доля перегоняемого бензина при температуре 150 ˚ С
	% (о/о)
	75
	-

	Анализ содержания углеводородов
	 
	 
	 

	- Бензол
	% (о/о)
	-
	1

	Содержание серы
	Мг/Кг
	-
	150

	Содержание свинца
	гр/л
	-
	0.005


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с дизельным двигателем
	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Цетановое число
	 
	46
	-

	Плотность при температуре 15oC
	кг/м3
	820
	845

	Возгонка - до отметки 95% 
	oC
	-
	360

	Содержание серы
	мг/кг
	-
	350


Меры, способствующие применению экологически дружественных сортов топлива
	Мера
	Описание

	Запрет на использование этилированного бензина
	Производство и импорт этилированного бензина запрещены с 29 Сентября 2001 года (Постановление Правительства N913).

	Дифференциация ставок налогообложения
	Размер экологического налога на автомашины зависит от типа топлива, которое они используют (Закон РА “О ставках экологических платежей”).

	Планируемые меры 
	Рассматриваются потенциальные возможности производства биотоплива.


Контроль выбросов автомобилей

В соответствии с Законом о защите атмосферного воздуха, каждая автомашина должна один раз в году пройти технический осмотр. Автомобили, используемые в качестве средства общественного транспорта, должны проходить такой технический осмотр два раза в год.

Анализ качества выхлопных газов автомобилей проводится в частных пунктах контроля, которые получили на это лицензию Министерства охраны природы. Министерство также разрабатывает перечень загрязняющих веществ, подлежащих контролю, методики тестирования и перечень требований для лицензирования деятельности пунктов контроля 

Национальные нормы содержания ЗВ в отработанных газах автомобилей
	ЗВ
	Единица измерения
	Бензиновые автомобили
	Дизельные автомобили
	Автомобили, работающие на природном газе

	Оксид углерода
	% к объёму
	3.5
	4.9
	2.0-3.0

	Углеводороды
	Частей на миллион
	1200
	1.23
	1000-2200

	Окись азота
	% к объёму
	
	9.0
	-

	PM
	m-1
	-
	-
	2.26-1.065

	PM
	%
	
	
	62-36


Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей
	Мероприятия
	Законодательный акт

	Импорт автомобилей без катализаторов выхлопных газов запрещён с 1-го Января 2007 года.
	Постановление Правительства N220-N 

	Ставки экологических платежей, налагаемые на импортные автомобили и ставки платежей за товары, причиняющие вред окружающей среде зависят от возраста автомобиля, типа используемого топлива и наличия катализатора выхлопных газов.

• дифференциация в зависимости от веса автомобиля .....  2500 драм -15000 драм
• дифференциация в зависимости от типа используемого топлива ..... повышающие коэффициенты 1.2, 1, 0.5
• дифференциация в зависимости от наличия катализатора выхлопных газов ..... повышающие коэффициенты 1, 0.35, 0.15
• дифференциация в зависимости от возраста автомобиля ..... повышающие коэффициенты 1.2, 1 – для бензина, 0.5, 0.35 – для природного газа 

Ставки платежей за товары, причиняющие вред окружающей среде (% от таможенной стоимости)
• Автомобили возрастом 5-10 лет – 2
• Автомобили возрастом 11-15 лет – 10
• Автомобили возрастом 16 и более лет – 20.
	Закон РА “О природоохранительных платежах и платежах за природопользование”

	Программа инспекции и технического обслуживания находится в стадии разработки и реализации.
	Постановление Правительства N344 –N 

	Предельный возраст автомобилей, разрешённых для использования в качестве средства общественного транспорта, установлен равным 15 лет 
	15 лет - предельный возраст автомобилей, используемых в качестве общественного транспорта


2. Азербайджан  - Краткая характеристика  – Транспорт
Национальная стратегия повышения энергоэффективности, которая сейчас находится в процессе подготовки, как ожидается, будет касаться проблем изменения климата и энергоэффективности в транспортном секторе. Кроме того, Программа развития транспорта в Республике Азербайджан также включает планы по внедрению более экономичных автомобилей и началу их отечественного производства. Повышение эффективности использования топлива планируется достичь за счет использования биодобавок, альтернативных видов топлива и более чистых видов топлива с низким содержанием серы. Внедрение энергоэффективных автомобилей и сокращение выбросов ЗВ автомобильным транспортом представляют собой важную проблему для страны, и вопросы экономии топлива обсуждаются в национальных СМИ. В связи с отсутствием национального производства транспортных средств, страна импортирует все транспортные средства из-за рубежа, в частности из стран ЕС, США, России, Турции, Японии и Кореи.

Министерство топлива и энергетики, Министерство экологии и природных ресурсов, Государственный Комитет стандартизации и Государственная нефтяная компания Азербайджанской Республики (ГНКАР) являются основными ведомствами и организациями, участвующими в реализации политики в области транспорта. В ближайшее время ожидается внедрение национальных стандартов экономии топлива / и стандартов на выбросы парниковых газов для лёгкого коммерческого транспорта (LDVs). Начиная с 2009 года, в отношении коммерческих автомобилей, не отвечающих экологическим, эстетическим и эксплуатационным требованиям, были введены финансовые ограничения с целью сокращения ввоза старых автомобилей в страну. Система стимулов для поощрения использования более экологически чистых и эффективных транспортных средств находится в процессе подготовки - Правительство планирует ввести ограничения на импорт автомобилей старше 5 лет с ЕС и старше 3 лет из стран СНГ. В настоящее время всё ещё продолжает использоваться диверсифицированная ставка налога на автомобиль в зависимости от объема двигателя. Существует также определенная государственная поддержка исследований и разработок экологически чистых и альтернативных видов топлива.
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон об охране окружающей среды
	
	

	Закон об охране атмосферного воздуха
	
	

	Закон о транспорте
	Июнь 1999
	Регулирует деятельность транспортного сектора

	Правила государственной регистрации объектов опасного физического воздействия на среду и объектов, производящих выбросы вредных веществ в атмосферу
	
	

	Список объектов, в отношении которых устанавливаются ограничения на максимально допустимые выбросы и технические нормы на состав выбросов
	
	

	Правила инвентаризации объектов-источников физического воздействия на среду и выбросов вредных веществ в атмосферный воздух.
	
	

	Правила осуществления государственного контроля в области охраны атмосферного воздуха
	
	

	Правила осуществления мероприятий по охране атмосферного воздуха юридическими лицами, деятельность которых создаёт угрозу химического, биологического и физического воздействия на окружающую среду
	
	

	Правила выдачи специальных разрешений на выброс опасных загрязняющих веществ и деятельность, вызывающую вредное физическое воздействие на окружающую среду
	
	

	Гигиенические и экологические нормы качества атмосферного воздуха, идентификация допустимого уровня физического воздействия на среду, и Правила государственной регистрации опасных и потенциально опасных веществ
	
	

	Размеры и правила оплаты за получение специальных разрешений на выброс опасных веществ в атмосферный воздух
	
	

	Правила сертификации соблюдения экологических требований
	
	

	Об утверждении Правил сертификации соответствия топлива, технологических процессов, автомобилей и других средств автомобильного транспорта Требованиям, касающимся защиты качества атмосферного воздуха
	
	

	Об определении технических норм выбросов для стационарных источников выбросов вредных веществ, а также для автотранспорта и других передвижных средств и устройств, являющихся источниками загрязнения атмосферного воздуха
	
	


Институциональная структура
	Название ведомства
	Подчинённость 
	Сферы ответственности

	Министерство экологии и природных ресурсов
	Государственное учреждение 
	Разработка и реализация государственной политики в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов.

	Министерство транспорта
	Государственное учреждение 
	Разработка и реализация национальных правил, касающихся автотранспорта

	Министерство промышленности и энергетики
	Государственное учреждение 
	Разработка и реализация государственной политики в топливно-энергетическом секторе

	Государственная нефтяная компания Азербайджана
	Государственное учреждение 
	Имеет сеть подконтрольных ей промышленных предприятий (нефтеперегонных заводов, нефте и газодобывающих предприятий)

	Госавтоинспекция Министерства внутренних дел
	Государственное учреждение
	Обеспечение соблюдения правил дорожного движения, проведение технического осмотра транспортных средств и контроль выбросов транспортных средств

	Департамент по охране окружающей среды Министерства экологии и природных ресурсов
	Государственное учреждение 
	Контроль соблюдения законодательства по охране качества воздушной среды и контроль соблюдения норм выбросов ЗВ средствами транспорта


Стимулирование использования экологически дружественных сортов автомобильного топлива
	Мероприятие
	Описание

	Запрет на использование этилированного бензина
	Производство этилированного бензина было прекращено, начиная с 1995 года

	Планируемые мероприятия
	Планируется что в течении периода с 2008 по 2012 годы будет проведена гармонизация местного законодательства со стандартами ЕС, регулирующими производство дизельного топлива, а также с требованиями ЕС применительно к импорту горюче-смазочных материалов


Национальные нормы содержания ЗВ в отработавших газах автомобилей  

В соответствии с ГОСТ 17.2.2.03-87.
Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей

	Мероприятия
	Законодательный акт

	Принят Национальный План действий по повышению до 2010 года эффективности технического осмотра автотранспорта до уровня требований стандарта Евро-2 
	Постановление Правительства N 344 –N


3. Беларусь  - Краткая  Характеристика – Транспорт
В Беларуси пока ещё не внедрены официальные стандарты, регулирующие параметры экономии топлива и уровни выбросов парниковых газов транспортными средствами, а государственные учреждения, вовлеченные в деятельность по реализации транспортной политики страны, действуют в соответствии с положениями "Программы по снижению вредного воздействия транспорта на окружающую среду в Республике Беларусь на 2006-2010 годы». К настоящему времени реализация этой программы позволила провести модернизацию 10% национального парка автомобилей путём замены его более современными и экологически чистыми модификациями, и путём уменьшения объёма выбросов загрязняющих веществ, связанных с транспортом, на 1,2% (по сравнению с уровнем 2005 года). С 2010 года Министерство природных ресурсов и охраны окружающей среды планирует начать экологическую классификацию транспортных средств и ввести ограничения на импорт старых, экологически опасных транспортных средств путем применения диверсифицированной ставки налога на импорт и запрета въезда автотранспорта в отдельные зоны городов. Кроме того, правительство пытается ограничить импорт старых автомобилей, применяя увеличенные таможенные пошлины для автомобилей старше 10 лет. Тем не менее, всё ещё мало внимания уделяется совершенствованию транспортной логистики (например, стимулирование использования общественного транспорта, создание велосипедных дорожек, разработка более эффективных маршрутов для движения автомобилей). Министерство транспорта и связи, Министерство внутренних дел и Госстандарт являются основными ведомствами, отвечающими за разработку политики в области транспорта и её практическое осуществление.

В соответствии с национальным законодательством, уровень топливной эффективности автомобилей (в среднем 8-9 л/100 км) зависит от типа транспортного средства, а дифференцированные ставки налога на импорт автомобилей определяются в зависимости от возраста ввозимого транспортного средства. Экологическая составляющая налогов на топливо является относительно низкой и не влияет на цену топлива. Существует государственная поддержка внутреннего производства биотоплива, но качество топлива является довольно низким. Из-за отсутствия отечественного производства коммерческих автомобилей, большинство автомобилей импортируется из ЕС, Японии и Кореи. Новые автомобили, ввозимые официальными дилерами, должны соответствовать требованиям стандарта Евро-2, а для импортируемых подержанных автомобилей установлено ограничение на выброс СО2 в объёме не более 160 грамм на 1 км. Контроль уровня выбросов отработанных газов транспортных средств осуществляется во время их технического осмотра при пересечении государственной границы. Даже официальные импортеры авто обязаны публиковать информацию об объёмах выбросов ЗВ, производимых автомобилями, которые они ввозят в страну. Общее количество автомобилей, ввозимых в страну, имеет тенденцию к росту (ежегодно на 15,0%), причём наблюдается также устойчивая положительная тенденция роста объёма импорта новых автомобилей (до 30% в год) и легковых автомобилей в возрасте от 3 до 7 лет, что приводит к постепенному сокращению доли автомобилей, старше 7 лет.
Тема экономии топлива в средствах массовой информации обсуждается не очень активно и весьма трудно найти информацию об этом в открытых источниках информации, таких, как Интернет, специализированные издания, журналы и газеты. Уровень информированности общественности по этому вопросу является слабым, и почти совсем отсутствует какое-либо обсуждение проблем загрязнения среды, состояния здравоохранения, эффективности транспорта, экономии топлива и вопросов экологически безопасного вождения автомобилей. Была разработана система экологической маркировки автомобилей, но на практике она пока ещё не применяется. По мнению экспертов, текущий уровень загрязнения на дорогах опасен  для здоровья населения. Политическая ситуация сложная, число НПО не так уж велико, и только немногие из них являются достаточно компетентными - уровень понимания степени взаимодействия между транспортом и окружающей средой весьма низок. Система утилизации старых автомашин отсутствует. В стране делались попытки организовать утилизацию изношенных автошин.
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон о санитарном и эпидемиологическом благополучии населения
	Ноябрь 1993
	Устанавливает правовые и организационные основы предотвращения негативного влияния факторов окружающей среды на организм человека с целью обеспечения санитарного и эпидемического благополучия населения.

Статья 10 гласит, что средства транспорта подлежат государственной санитарно-гигиенической экспертизе.

	Закон о таможенных тарифах
	Февраль 1993 
	Устанавливает порядок формирования и применения таможенного тарифа как инструмента торговой политики и государственного регулирования внутреннего рынка товаров Республики Беларусь и его взаимоотношения с мировым рынком, а также правила взимания таможенных пошлин на товары при пересечении ими таможенной границы страны.

Статья 34 гласит, что транспортные средства, осуществляющие международные перевозки грузов, багажа и / или пассажиров, освобождаются от уплаты таможенной пошлины.


Институциональная структура
	Наименование 
	Тип 
	Ответственность

	Министерство природных ресурсов и охраны окружающей среды
	Правительственное  учреждение
	

	Министерство транспорта и связи
	Правительственное  учреждение
	· Реализация единой политики в области дорожного движения и транспорта, направленной на создание условий для удовлетворения потребностей экономики и населения в транспортных услугах, с учетом минимизации вредного воздействия на окружающую среду;

· Разработка и реализация совместно с заинтересованными государственными органами и иными государственными организациями, подчиненными Правительству Республики Беларусь, а также местными исполнительными и административными органами, программ развития в области транспортной деятельности;

· Проведение совместно с заинтересованными республиканскими государственными организациями и другими государственными организациями, подчиненными Правительству Республики Беларусь, а также с местными исполнительными и административными органами, анализа деятельности транспортной отрасли и разработка прогнозов развития в области транспортной деятельности;

· Реализация программ развития смешанных транспортных систем, оказание помощи в установлении прямых связей между транспортными организациями Беларуси и других государств, осуществление мер по привлечению инвестиций в транспортный сектор;

· Осуществление экономической, научно-технической и социальной политики в транспортной отрасли;

· Разработка и совершенствование законодательных основ по регулированию вопросов функционирования транспортного сектора.

	Транспортная инспекция Министерства транспорта и связи
	Государственное учреждение
	· Контроль соблюдения поставщиками услуг транспорта требований законодательства, регулирующего деятельность в области транспорта, и разработка процедур выдачи специальных разрешений (лицензий) на осуществление соответствующих видов деятельности 

	Унитарное Сервисное предприятие «Белтехосмотр»
	Государственное учреждение
	· Организация проведения государственного технического осмотра транспортных средств в Беларуси в соответствии с требованиями нормативных и правовых документов и на уровне ведущих европейских стран; создание и совершенствование деятельности системы контроля транспорта на станциях диагностики, расположенных на территории республики;

· Разработка технологического процесса проведения государственного технического осмотра транспортных средств в Беларуси.


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с бензиновым двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Октановое число по исследовательскому методу
	 
	
	

	Давление насыщенных паров бензина (DVPE)
	килопаскаль
	
	

	Перегонка:
	 
	
	

	- Доля перегоняемого бензина при температуре 100˚С
	% (о/о)
	
	

	- Доля перегоняемого бензина при температуре 150˚С
	% (о/о)
	
	

	Анализ содержания углеводородов
	 
	
	

	- Бензол
	% (о/о)
	
	

	Содержание серы
	мг/кг
	
	350

	Содержание свинца
	гр/л
	
	


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с дизельным двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Цетановое число
	 
	
	

	Плотность при температуре 15oC
	кг/м3
	
	

	Возгонка - до отметки 95% 
	oC
	
	

	Содержание серы
	мг/кг
	-
	500


Мероприятия по поощрению применения экологически дружественных сортов топлива
	Мероприятие
	Описание

	Запрет на использование этилированного бензина
	Переход на неэтилированный бензин – 1998 год

	Дифференциация размера ставки налогообложения
	

	Планируемые мероприятия
	


Национальные нормы содержания ЗВ в отработанных газах автомобилей
	ЗВ
	Единица измерения
	Бензиновые автомобили
	Дизельные автомобили
	Автомобили, работающие на природном газе

	Оксид углерода
	в % к объёму
	
	
	

	Углеводороды
	Частей на миллион
	
	
	

	Окись азота
	в % к объёму
	
	
	

	ТЧ (PM)
	m-1
	
	
	

	ТЧ (PM)
	%
	
	
	


Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей

	Мероприятия

	Дифференцированные налоги на импорт автомобилей:

для автомобилей, изготовленных не более 3 лет, налог составляет от 0,6 евро до 0,75 евро за 1 см3 объема двигателя; для автомобилей возрастом от 3 до 10 лет - налог составляет от 0,35 евро до 0,6 евро за 1 см3 объёма двигателя; для автомобилей возрастом от 10 до 14 лет - 0,75 евро за 1 см3 объёма двигателя; для автомобилей старше 14 лет - 2 евро за 1 см3 объема двигателя.


4. Грузия – Краткая характеристика – Транспорт
Транспорт является самым большим источником выбросов CO2 в Грузии (95% загрязнения воздуха происходит от выбросов транспорта). В настоящее время доля общественного транспорта составляет 7-10% в целом по стране. В соответствии с данными 2009 г. доля общественного транспорта в Тбилиси – около 20% от общего числа автомобилей (автобусы – 7%, микроавтобусы – 13%).

В Грузии нет отечественного производства топлива, кроме маломасштабных нефтеперерабатывающих предприятий, ориентированных на экспортное сырье.

Следует отметить, что Указом №302 от 29 июля 2001 г. Президент Грузии утвердил долгосрочную государственную программу на период 2001-2005 гг. по развитию экологически чистых видов транспорта, которая предполагала следующие мероприятия: рекомендации по оснащению автомобилей каталитических нейтрализаторов выбросов, улучшению качества топлива, законодательные меры по стимулированию использования нейтрализаторов и других средств экологической защиты, введение уровня налогообложения, обратно пропорционального возрасту и пробегу автомобилей и т.д. Эта программа не была выполнена.
Каких либо отдельных документов, касающихся политики в транспортном секторе, до сих пор не было разработано. Однако следует отметить, что этот вопрос стоит на повестке дня.
Уровень экологической осведомленности общественности и лиц, принимающих решения является довольно низким и общественные просветительские компании по этой тематике организовываются только лишь национального уровня - CENN, Safedrive и Зеленый Авто-клуб. Грузинские СМИ освещают вопросы экономии топлива не на должном уровне компетентности - в стране не так уж много публикаций на эту тему. Внедрение обязательного технического осмотра малых грузовых автомобилей (LDVs) (и на предмет соблюдения норм на выбросы парниковых газов) откладывается до 2015 года. Стандарты на выбросы отработанных газов автомобилей подлежат оценке Министерства охраны окружающей среды и природных ресурсов. Дорожная полиция Министерства внутренних дел (сейчас этот департамент не функционирует) отвечает за контроль соблюдения этих стандартов. Какие-либо правила или ограничения, связанные с охраной окружающей среды и обеспечением безопасности дорожного движения, соблюдение которых необходимо для ввоза в страну автомобилей, отсутствуют. Планы правительства по введению национальных стандартов экономии топлива / и норм выбросов парниковых газов, экологической маркировки автомобилей на предмет их топливной экономичности и стимулов для более широкого использования экологически чистых транспортных средств не ясны. Пока ещё не внедрена практика предоставления импортёрами транспортных средств информации о энергоэффективности ввозимых ими автомобилей и отсутствуют какие-либо ограничения на ввоз в страну подержанных автомобилей. Из-за отсутствия отечественного производства автомобилей они импортируются из ЕС, США, Японии, Кореи и России.  
Помимо того факта, что энергоэффективность рассматривается как один из важнейших приоритетов в деятельности правительства, практические шаги по ее продвижению в Грузии пока ещё не были осуществлены. Работа над законом об энергоэффективности в Парламенте Грузии, которая направлялась Агентством США по международному развитию (USAID) и Министерством энергетики Грузии, откладывается из-за политического сопротивления. Каких либо отдельных документов, касающихся политики в области повышения эффективности использования топлива и транспортных средств, до сих пор не было разработано.

Меморандум о партнёрстве между “Зелёным автоклубом Грузии” и Министерством охраны окружающей среды и природных ресурсов, касающийся “Партнерства ради охраны окружающей среды”, станет первым шагом в государственной поддержке мер по решению проблем экономии топлива. “Зелёный автоклуб Грузии” работает над проблемой организации контроля выбросов отработанных газов автомобилей, и одной из основных целей его деятельности является повышение уровня информированности общественности и её осведомленности о возможностях экологического образования по вопросам топливно-энергетической эффективности в транспортном секторе. Эта организация реализует мероприятия, предусмотренные в рамках различных финансируемых проектов, а также проводит в средствах массовой информации кампании по повышение уровня экологической осведомленности и продвижению в массы информации о преимуществах “экологически безопасного стиля вождения автомобиля”.
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон об охране атмосферного воздуха
	
	Рамочный закон об охране окружающей воздушной среды.


	Приказ Министра здравоохранения об утверждении стандартов качества окружающей среды
	
	Утверждение стандартов качества окружающей среды.

	Постановление Правительства № 124 “Об утверждении стандартов качества бензина”
	Декабрь 2004
	Утверждение стандартов качества бензина.

	Постановление Правительства № 238 “Об утверждении стандартов качества дизельного топлива” 
	Декабрь 2005
	Утверждение стандартов качества дизельного топлива.

	Закон о безопасности дорожного движения с изменениями 2004
	Май 1999
	Ежегодный технический осмотр транспортных средств стал добровольным для частных пассажирских транспортных средств до января 2013 года.

	Приказ № 36 от председателя Единой транспортной администрации “Об утверждении Технических правил проведения периодических проверок различных категорий транспортных средств”
	Июнь 2007
	Утверждение технических регламентов по проведению периодических техосмотров автомобилей различных категорий.


Институциональная структура
	Наименование
	Тип
	Ответственность

	Министерство охраны окружающей среды и природных ресурсов
	Правительственное учреждение
	Разработка и реализация государственной политики в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов.

	Министерство энергетики
	Правительственное учреждение
	Разработка и реализация государственной политики в области энергосбережения в транспортном секторе 

	Союз производителей, импортёров и потребителей нефтепродуктов 
	Частная организация
	Содействие проведению государственной политики в области борьбы с контрабандой и фальсификацией товаров

Создание конкурентной среды и всесторонней поддержки для честных производителей;

Формирование эффективной и гибкой системы в сфере производства, импорта и реализации нефтепродуктов в Грузии.


Контроль выбросов отработанных газов автомобилей
В соответствии с поправками от 2004 года к Закону о безопасности дорожного движения (28.05.1999), ежегодный технический осмотр транспортных средств является добровольным для частных легковых автомобилей вплоть до января 2013 года.

Национальные нормы содержания ЗВ в отработанных газах автомобилей  

В соответствии с директивами ЕС 96/96/ЕС и 72/306/EEC.
5. Молдова - Краткая характеристика – Транспорт
В апреле 2010 года Правительство Республики Молдова одобрило проект закона об энергосбережении. В соответствии с этим законодательным актом, будет разработана и утверждена Национальная программа по энергоэффективности, которая будет включать мероприятия в транспортном секторе.

В настоящее время несколько рабочих групп в рамках Министерства экономики, Министерства охраны окружающей среды и Министерства транспорта и дорожной инфраструктуры занимаются вопросами повышения эффективности использования топлива транспортными средствами и адаптацией Европейских норм экономии топлива, поскольку сейчас Молдова руководствуется нормами выбросов CO2, разработанными в бывшем СССР. Национальные стандарты на выбросы парниковых газов находятся на стадии проработки и исследования в Институте экологии и географии Академии наук Молдовы. Вопросы экономии топлива обсуждаются в СМИ только по инициативе различных НПО, как результат отсутствия местных топливных ресурсов и продолжающегося роста цен на топливо.

Из-за отсутствия отечественного производства транспортных средств, автомобили импортируются из ЕС, Китая, России и Японии. В стране запрещен ввоз автомобилей старше 7 лет и грузовых автомобилей старше 10 лет. В настоящее время размер таможенных сборов для импортируемых автомашин определяется в зависимости от объема двигателя. В стране всё ещё не внедрена практика информирования потребителей о топливной экономичности поставляемых автомобилей, обязательной маркировки авто в зависимости от их эффективности потребления топлива, а также всё ещё не установлены требования к уровню энергоэффективности ввозимых в страну автомашин. Тем не менее, ожидается, что в ближайшем будущем в стране будет разработана система стимулов для использования более экологически чистых и экономичных транспортных средств, что является одним из условий вступления в ЕС. Также ожидается, что будут проведены мероприятия по транспозиции в национальную нормативную базу положений Директивы EC/2003/30 ЕК по содействию использованию биотоплива или других возобновляемых видов топлива для транспорта. В соответствии с бизнес-планом Министерства экономики эта работа должна быть завершена к концу 2010 года.

Мероприятия по предоставлению информации о топливной экономичности транспортных средств будут также включены в Национальную программу повышения энергоэффективности.

Информационно-просветительская кампания будет организована Агентством по вопросам энергоэффективности (которое было создано 21 декабря  2010 г. Постановлением правительства №1173 – см. http://lex.justice.md/md/337105/). Также, Автомобильный Клуб Молдовы в 2010 году провел в Молдове ряд мероприятий в рамках кампании под лозунгом “Сделаем наши дороги безопасными!” (в том числе осуществит рекламу политики, направленной на повышение эффективности использования топлива, для повышения уровня информированности общественности).
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон об охране окружающей среды, No.1515-XII от 16 Июня 1993
	Июнь 1993 
	Рамочное законодательство по вопросам охраны окружающей воздушной среды 



	Закон об охране атмосферного воздуха, № 1422-XIII
	Декабрь 1997
	

	Закон об экологической экспертизе и оценке воздействия на окружающую среду, № 851 - XIII
	Май 1996
	

	Закон о платежах за загрязнение окружающей среды, № 1540-XIII
	Февраль 1998
	

	Закон о транспорте
	Май 1997
	Устанавливает правовую основу для всех, связанных с транспортом, видов деятельности на территории Республики Молдова.

Содержит общие принципы управления транспортной системой и определяет отношения между транспортными предприятиями и местными органами власти.

	Закон о гидрометеорологической деятельности № 1536-XIII
	Февраль 1998
	

	Кодекс автомобильного транспорта
	Июль 1998
	Регулирует все аспекты, связанные с автомобильным транспортом.

	Закон о безопасности дорожного движения
	Июнь 2007
	Устанавливает общие правила и принципы деятельности и взаимодействия между различными государственными учреждениями и организациями в области автомобильных перевозок.

	Национальная стратегия развития (НСР) на 2008-2011 годы
	Декабрь 2007
	Что касается транспортного сектора, НСР уделяет особое внимание:

созданию и поддержке деятельности современной системы автомобильного транспорта, которая является безопасной и подключена к общеевропейской автотранспортной системе, путём предотвращения дальнейшего разрушения и постепенного восстановления должного качества дорожной сети; созданию стабильной и жизнеспособной системы финансирования затрат на обслуживание автодорог; строительству новых дорог, соответствующих стандартам качества ЕС, и внедрению системы контроля веса автомашин с тем, чтобы предотвратить дальнейшую деградацию качества дорог; обеспечению эффективной стыковки основных автомобильных дорог в Республике Молдова с дорожной сетью европейских и региональных экономических партнеров Молдовы (Румынии и Украины); реализации мер по обеспечению повышенной безопасности использования существующих и новых дорог, чтобы уменьшить количество дорожно-транспортных происшествий; принятию необходимых законодательных мер по созданию государственно-частного партнерства с целью дальнейшего развития транспортной инфраструктуры; оценке воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и уменьшению его негативных экологических последствий, а также борьбе с коррупцией в государственных органах, занимающихся контролем автодорожной деятельности.

	Постановление Министерства транспорта и дорожного хозяйства вопросу автомобильных перевозок грузов.
	Декабрь 1999
	Расширяет действие положений вышеуказанных законов и обеспечивает их практическое исполнение

	Постановление правительства № 854 об утверждении Положения об автомобильных перевозках пассажиров и багажа
	Июль 2006
	Расширяет действие положений вышеуказанных законов и обеспечивает их практическое исполнение

	Постановление Правительства № 452 об утверждении Положения о водительских правах, организации и принятию экзаменов по вождению, участию в дорожном движении
	Декабрь 2007
	Расширяет действие положений вышеуказанных законов и обеспечивает их практическое исполнение

	Положение о техническом осмотре автомобилей, осуществляемом дорожной полицией (Постановление Правительства № 415)
	Апрель 2003
	Расширяет действие положений вышеуказанных законов и обеспечивает их практическое исполнение

	Стратегия развития транспортной инфраструктуры страны на период 2008-2017 г.г.
	
	Стратегия предусматривает меры по восстановлению дорожной сети и другой транспортной инфраструктуры во всех городах Республики Молдова

	Программа деятельности Правительства на период 2009-2013 г.г.
	
	Что касается транспортного сектора, Программа определяет конкретные приоритеты в области инфраструктуры и транспорта, а именно:

1. Либерализацию и развитие рынков транспортных и коммуникационных услуг.

2. Реабилитацию и модернизацию транспортной инфраструктуры, в частности, автодорожной инфраструктуры, и её  подключение к общеевропейской сети автодорог.

3. Повышение безопасности дорожного движения и сокращение числа дорожно-транспортных происшествий.

	Проект Национальной стратегии повышения безопасности дорожного движения на период 2011-2020 г.г.
	Октябрь 2009
	Основными направлениями деятельности в области повышения безопасности дорожного движения, предусмотренными данной Стратегией, являются: разработка нормативно-правовой базы; создание институциональной базы; осуществление необходимых организационных мер; обустройство дорожной инфраструктуры и установка дорожных знаков; улучшение системы дорожного движения; контроль воздействия на окружающую среду и состояния здоровья населения; технический и экологический контроль транспортных средств; обучение правилам поведения на дорогах  и усиление международного сотрудничества.

	Энергетическая стратегия Республики Молдова
до 2020 года (Постановление Правительства № 958 от 21.08.2007)
	Август 2007 г.
	В соответствии со Стратегией в области транспорта выделены следующие кратко и среднесрочные приоритеты снижения воздействия транспорта на окружающую среду:
1. замена ископаемого топлива на менее загрязняющие природный и сжиженный газ, в том числе для заправки транспортных средств (к примеру, путем продвижения использования биотоплива или других возобновляемых видов топлива для транспорта в соответствии с Директивой 2003/30/EC);
2.  разработка и внедрение национальных технических регламентов и нормативов в соответствии со стандартами Европейского Союза с целью снижения выбросов вредных веществ, в том числе на энергетических объектах и в автотранспортном секторе;
3. внедрение Директивы Совета Европы 93/76-EEC по ограничению выбросов CO2, Директивы 94/63/EEC о контроле за выбросами летучих органических соединений (ЛОС), которые являются результатом складирования горючего и их распределения по терминалам на заправочных станциях и Директивы 96/59/EEC об уменьшении полихлорированных бифенилов (РСВ и РСТ);
4. повышение уровня осознания в этой области среди целевых выбранных групп и общества в целом;
5. развитие креативных схем финансирования посредством воспроизведения успешных программ, реализованных в других странах.

	Проект Национальной программы по энергоэффективности (НПЭЭ) 
	Будет принята в конце 2011 г.
	НПЭЭ предполагает увеличение доли возобновляемых источников энергии (этанола и биодизель) в энергетическом балансе страны до 9% в 2016 г. и 20% в 2020 г. 
Также проект НПЭЭ предусматривает мероприятия по стимулированию увеличение экономической эффективности и экологической безопасности дорожного транспорта с в терминах потребления топлива, надежности и уровней шума. В связи с сопротивлением качению, шины отвечают за 20%-30% потребления топлива автомобилями. Уменьшение этого сопротивления приведет к значительному повышению энергоэффективности в транспортном секторе. 

Программа также предусматривает также стимулирование государственных органов для разработки программ по энергосбережению в транспортном секторе, а также разработки плана действий, чтобы определить потенциальное использование биотоплив, произведенных из биомассы. 
Правительство планирует изучить финансовые и фискальные возможности для прямого и непрямого стимулирования (субсидии), например, отсутствие налогообложения или другие мероприятия для создания необходимых условий стимулирования привлечения инвестиций в использование биотоплив. 

Правительство также планирует пересмотреть законодательство об ограничении импорта старых автомобилей путем введения более высокого налога на импорт и штрафования за превышение допустимых уровней выбросов. 

Следует упомянуть, что согласно НПЭЭ импортеры биотоплива должны представить сертификаты о его составе и гарантии производства, если это возможно. 

Также Правительство планирует исключить налогообложение для импортного оборудования по производству биотоплива. 

Соответствующий правительственный орган также примет нормативные акты, касающиеся импорта шин. Необходимо будет указывать класс эффективности использования топлива, класс и уровень шума и т.д. 

Соответствующий правительственный орган также рассмотрит до марта 2016 г. необходимость расширения маркирования отработанных шин и введения новых параметров оценки шин, например пробег и т.д. 

Проект НПЭЭ также стимулирует мероприятия по финансовой поддержке из госбюджета научно-исследовательских программ, связанных с производством и потребление биотоплив. В соответствии с Программой предусмотрено введение ограничений на движение автомобилей по определенным улицам и/или определенным дням года в больших городах, а также  запрещение движения в так называемые «зеленые дни».


Институциональная структура
	Наименование
	Тип
	Ответственность 

	Министерство окружающей среды
	Правительственное учреждение 


	Разработка и реализация государственной политики в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов.

	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	Правительственное учреждение 


	Содействие мерам по осуществлению государственной политики создания благоприятных условий осуществления деловой активности в области предоставления услуг транспорта;

Разработка и содействие реализации государственной политики в области транспорта и дорожной инфраструктуры;

Мониторинг и оценка реализации отраслевой политики в области транспорта;

Разработка технических регламентов в области транспорта;

Поддержка развития и функционирования общественного транспорта.

	Министерство внутренних дел
	Правительственное учреждение 


	Ответственно за проведение государственного технического контроля транспортных средств.

	Национальное агентство автомобильного транспорта
	Правительственное учреждение 
	Мониторинг транспорта, подготовка отдельных законодательных актов, выполнение положений и международных требований, предусмотренных международными соглашениями и конвенциями в области транспорта, участниками которых является Республика Молдова, и реализации национальных законодательных и нормативных актов, регулирующих деятельность по перевозке грузов и пассажиров.

	Государственное предприятие "Капитана порта Гиургиулест"
	Государственное учреждение


	Надзор за безопасностью судоходства, как в портах, так и на внутренних водных путях.

	Государственная администрация автомобильных дорог
	Государственное учреждение


	Обеспечивает управление, обслуживание, ремонт, развитие, модернизацию и эксплуатацию дорог общего пользования с целью обеспечения безопасного, беспрепятственного и непрерывного дорожного движения.


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с бензиновым двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Анализ содержания углеводородов
	 
	
	

	Ароматические вещества
	% (о/о)
	
	42

	- Бензол
	% (о/о)
	
	5

	Содержание серы
	мг/кг
	
	500

	Содержание свинца
	гр/л
	
	0.010


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с дизельным двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Цетановое число
	 
	
	45

	Плотность при температуре 15oC
	кг/м3
	
	840

	Возгонка  - до отметки 95% 
	oC
	
	

	Содержание серы
	мг/кг
	-
	2000


Мероприятия по поощрению применения экологически дружественных сортов топлива

	Мероприятие
	Описание

	Запрет на использование этилированного бензина
	Решение Государственной службы по стандартизации и метрологии Республики Молдова № 380-СТ от 12.02.1998 о запрещении использования, начиная с 1.09.1998 румынского стандарта SR – 176 от 1977 года «Бензин с добавками свинца для автомобилей» на территории Республики Молдова;

Постановление Правительства об утверждении Положения о порядке хранения и оптовой торговли (с использованием автоматизированной системы) определённых продуктов нефтепереработки, № 1116 от 22.08.2002, Пункт 21 этого Положения гласит: “Импорт, хранение и реализации этилированного бензина, а также абсорбентов и галогенизированных добавок для топлива и масел на территории Республики Молдова запрещены”.

	Дифференциация размера ставки налогообложения
	В соответствии с Законом о плате за загрязнение окружающей среды, плата за выбросы загрязняющих веществ в воздух от передвижных источников устанавливается в размере 1 процента от таможенной стоимости этилированного бензина и дизельного топлива, 0,5 % от таможенной стоимости неэтилированного бензина, и взимается до или на момент пересечения партии импортируемого бензина через государственную границу страны.

	Планируемые мероприятия
	Национальная Энергетическая стратегия до 2020 г. предполагает увеличение доли возобновляемых источников энергии в энергетическом балансе страны до 6% в 2010 г. и 20% в 2020 г. (следует отметить, что в 2010 г. доля этанола должна была быть около 6% проданного бензина, а биодизеля – 5%  проданного дизельного топлива, однако выполнение этих целей не произошло в 2010 г. и было отложено до 2013 г.). Биоэтанол планируется производить из злаковых и сахарного сорго), а биодизель – только из масличных технических культур (например, рапса, подсолнечника, семян винограда).

	
	Проект Национальной программы по энергетической эффективности предполагает увеличение доли возобновляемых источников энергии (этанола и биодизель) в энергетическом балансе страны до 9% в 2016 г. и 20% в 2020 г. 

Также проект НПЭЭ предусматривает мероприятия по стимулированию увеличение экономической эффективности и экологической безопасности дорожного транспорта с в терминах потребления топлива, надежности и уровней шума. В связи с сопротивлением качению, шины отвечают за 20%-30% потребления топлива автомобилями. Уменьшение этого сопротивления приведет к значительному повышению энергоэффективности в транспортном секторе. 

Программа также предусматривает также стимулирование государственных органов для разработки программ по энергосбережению в транспортном секторе, а также разработки плана действий, чтобы определить потенциальное использование биотоплив, произведенных из биомассы. 

Правительство планирует изучить финансовые и фискальные возможности для прямого и непрямого стимулирования (субсидии), например, отсутствие налогообложения или другие мероприятия для создания необходимых условий стимулирования привлечения инвестиций в использование биотоплив. 

Правительство также планирует пересмотреть законодательство об ограничении импорта старых автомобилей путем введения более высокого налога на импорт и штрафования за превышение допустимых уровней выбросов. 

Следует упомянуть, что согласно НПЭЭ импортеры биотоплива должны представить сертификаты о его составе и гарантии производства, если это возможно. 

Также Правительство планирует исключить налогообложение для импортного оборудования по производству биотоплива. 

Соответствующий правительственный орган также примет нормативные акты, касающиеся импорта шин. Необходимо будет указывать класс эффективности использования топлива, класс и уровень шума и т.д. 

Соответствующий правительственный орган также рассмотрит до марта 2016 г. необходимость расширения маркирования отработанных шин и введения новых параметров оценки шин, например пробег и т.д. 

Проект НПЭЭ также стимулирует мероприятия по финансовой поддержке из госбюджета научно-исследовательских программ, связанных с производством и потребление биотоплив. В соответствии с Программой предусмотрено введение ограничений на движение автомобилей по определенным улицам и/или определенным дням года в больших городах, а также  запрещение движения в так называемые «зеленые дни».


Контроль выбросов отработанных газов 
В соответствии с Законом о безопасности дорожного движения (от 7.06.2007), только те транспортные средства, техническое состояние и оборудование которых соответствуют техническим нормам и стандартам безопасности дорожного движения и охраны окружающей среды, допускаются к эксплуатации на дорогах. Все зарегистрированные транспортные средства должны проходить периодические государственные технические осмотры, чтобы иметь право быть допущенными к эксплуатации на дорогах.
Министерство внутренних дел отвечает за проведение государственного технического осмотра транспортных средств. Технические испытания транспортных средств осуществляются соответствующими частными компаниями, на уполномоченных для этого станциях технического контроля с использованием сертифицированного в установленном порядке и метеорологического проверенного оборудования. Дорожная полиция имеет право выявлять технические неисправности транспортных средств находящихся в эксплуатации на дорогах.

Владельцы автомобилей и водители несут ответственность за своевременное предоставление своих транспортных средств для государственного технического осмотра.

Национальные нормы содержания ЗВ в отработанных газах автомобилей  

	ЗВ
	Единица измерения
	Дизельные автомобили
	Автомобили работающие на природном газе

	Оксид углерода
	% к объёму
	В соответствии с требованиями ГОСТ 21393-75
	В соответствии с требованиями ГОСТ 21393-75

	Углеводороды
	Частей на миллион
	
	

	Окись азота
	% к объёму
	
	

	ТЧ (PM)
	m-1
	
	

	ТЧ (PM)
	%
	
	


Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей

	Мероприятия
	Законодательный акт

	Программа проверки и технического обслуживания осуществляется в соответствии с положениями Правил технического тестирования автотранспортных средств и прицепов, и других законодательных и нормативных актов. 
	Правила технического тестирования автотранспортных средств и прицепов, другие законодательные и нормативные акты


6. Россия – Краткая характеристика – Транспорт
В России принято законодательство, регулирующее вопросы экономии топлива (Энергетическая стратегия Российской Федерации); информация об объёмах выбросов отработанных газов автомобилями и их влиянии на окружающую среду и здоровье населения доступна общественности (в настоящее время доля автомобильные выбросов составляет 38% от общего объёма загрязнения воздуха, причём 90% из общего объёма выбросов ЗВ в атмосферу транспортными средствами создаётся за счёт увеличения парка автомобилей, произошедшего за последние 10 лет). Есть несколько профессиональных журналов - например, «Нефть и Газ», в которых публикуется открытая информация по вопросам экономии топлива. В стране вполне налажен государственный контроль и мониторинг выбросов ЗВ с отработанными газами транспортных средств, а также контроль за соблюдение норм законодательства, регулирующего нормы выбросов ЗВ автотранспортом. В ГОСТ Р 41.83-2004 представлены единые нормы предельно допустимых выбросов для автомобилей, которые основываются на данных о расходах топлива двигателями. Транспортный сектор, являясь одним из крупнейших источников выбросов ЗВ в городах, является неотъемлемой частью Национальной энергетической стратегии, направленной на 40% повышение уровня энергоэффективности на транспорте. Экономия топлива широко обсуждается в средствах массовой информации. Однако, в России это, в основном, политический вопрос. Федеральное агентство «Ростехрегулирование» является главным учреждением, ответственным за разработку стандартов на выбросы ЗВ транспортными средствами и осуществляет контроль их соблюдения.
В западной части страны импорт автомашин происходит из стран ЕС, а на востоке страны они импортируются в основном из Японии, Казахстана и Кореи. Начиная с 2010 года, автомобили, ввозимые в страну, и автомобили отечественного производства должны соответствовать нормам Евро-3 или более высоким нормам. Ожидается, что в ближайшем будущем страна примет стандарт Евро 4. Инструменты ограничения импорта автомобилей включают в себя как налоги на импорт (размер которых зависит от возраста автомобиля, типа и объёма двигателя), так и учёт уровня выбросов ЗВ ввозимыми автомобилями (начиная с 01.01.2010 запрещён ввоз автомобилей с уровнем выбросов отработанных газов более, чем уровень, установленный Постановлением Правительства от 12.10.2005, № 609 (в его редакции от 26.11.2009, № 956)). В России местные власти несут ответственность за качество и экологические характеристики топлива, используемого на территории своих муниципальных образований. Тем не менее, в стране отсутствует национальная программа маркировки автомобилей в зависимости от объёма потребления ими топлива, а также не проводятся кампании по информированию общественности по данному вопросу. В России была недавно начата Федеральная программа выкупа и утилизации старых автомобилей, и в связи с этим возникло много вопросов по поводу её экономической эффективности. Существуют также ряд федеральных исследовательских программ, посвященных решению существующих экологических проблем, вызванных воздействием транспортной системы и продолжающимся использованием подержанных автомобилей. Также проводятся исследования в различных областях, включая такие, как альтернативные источники энергии и нано-технологии.
Законодательство
	Законодательный акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Закон о защите окружающей среды
	Январь 10 2002
	Рамочный закон о защите окружающей среды. 



	Закон об охране атмосферного воздуха
	Май 1999
	Рамочный закон о защите окружающей воздушной среды. 



	Федеральный закон о запрещении производства и использования этилированного бензина
	Июнь 2003
	

	Федеральный закон о защите прав потребителей 
	
	

	Федеральный закон о техническом регулировании
	
	

	Федеральный закон о транспортной безопасности
	Февраль 2007
	

	Кодекс об административных правонарушениях (КоАП)
	
	

	Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест (Гигиенические нормативы ГН 2.1.6.1338-03)
	2003
	Устанавливает Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест

	Ориентировочные безопасные уровни воздействия (ОБУВ) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест (2.1.6.1339-03)
	2003
	Устанавливает ориентировочные безопасные уровни воздействия (ОБУВ) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест

	Технический регламент о требованиях к выбросам вредных (загрязняющих) веществ транспортными средствами, используемыми на территории Российской Федерации
	2005
	Устанавливает требования к выбросам вредных (загрязняющих) веществ от транспортных средств, используемых на территории Российской Федерации

	О Федеральной целевой программе “Развитие транспортной системы России” (2010 - 2015 годы)
	Декабрь 2001
	

	Постановление Правительства № 1734 “О Федеральной целевой программе “Модернизация транспортной системы России” на 2002-2010 гг.
	Ноябрь 2008
	

	Постановление Правительства № 609 “Об утверждении Специального технического регламента “О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ”

	Октябрь 2005
	Этот Регламент устанавливает экологическую классификацию автотранспортной техники и график внедрения требований к выбросам автомобильной техники, как местного производства, так и импортируемой:

Евро 2 - начиная с 23.04.2006

Евро 3 – начиная с 01.01.2008

Евро 4 – начиная с 01.01.2010

Евро 5 – начиная с 01.01.2014


Институциональная структура
	Наименование
	Тип
	Ответственность

	Министерство транспорта
	Правительственная организация
	Минимизация воздействия транспорта на окружающую среду, внедрение альтернативных видов топлива, организация систем контроля транспортных средств;

Разработка национальных и местных программ развития транспортной системы, контроль их реализации и анализ эффективности их функционирования;

Осуществляет краткосрочное и долгосрочное планирование развития транспортной системы.

	Министерство железнодорожного транспорта
	Правительственная организация
	Планирование и проведение общей политики на железнодорожном транспорте.

	Министерство экономического развития и торговли
	Правительственная организация
	Разработка и осуществление национальной экономической и социальной политики, обеспечение эффективного управление процессом экономического развития страны с целью обеспечения прогресса в социальной и экономической сферах.

	Комитет по стандартизации, метрологии и сертификации
	Правительственная организация
	Установление стандартов, касающихся экологического воздействия транспорта, стандартов качества топлива и масел, и их сертификация, а также установление стандартов качества технического обслуживания транспорта.

	Министерство промышленности, науки и технологий
	Правительственная организация
	Разработка программ развития автомобильной и судостроительной промышленности

	Министерство топлива и энергетики
	Правительственная организация
	Разработка и проведение энергетической политики. Оно обеспечивает страну энергией и топливом в соответствии с её потребностями, организует и контролирует безопасное и рациональное использование энергии. Кроме того, Министерство проводит национальную государственную политику в области исследований проблем энергетики, разрабатывает проекты и создаёт компании, действующие в топливно-энергетическом комплексе. В его обязанности также входит разработка предложений по соответствующим тарифам, ценам и субсидиям на энергоресурсы и другую продукцию этой отрасли.

	Специальные комитеты Правительства во главе с вице-премьерами 
	Правительственные структуры
	Координируют деятельность министерств и других ведомств по разработке транспортной политики, совершенствованию правовой системы транспортной отрасли. Эти комитеты включают: Комитет по транспорту, Комитет по безопасности дорожного движения, Межведомственный комитет по вопросам деятельности авиакомпаний.

	Таможенная Служба
	Государственный орган
	Контроль соблюдения ограничений на ввоз автомобильной техники и за применением дифференцированных ставок ввозных пошлин на автомобильную технику

	Федеральная служба по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды (Росгидромет)
	Государственный орган
	Мониторинг качества воздуха

	Федеральная служба по экологическому, технологическому и атомному надзору (Ростехнадзор)
	Правительственная организация
	Контроль качества воздуха 

	Межведомственная  Комиссия по доступу к производству и использованию топлив, масел, смазок и специальных жидкостей
	Государственный орган
	Контроль производства и использования топлив, масел, смазок и специальных жидкостей

	Региональные службы по охране окружающей среды
	Муниципальные
	Контроль качества топлива

	Вертикально-интегрированные нефтяные компании
	Коммерческие структуры
	Контроль качества топлива

	Общественные и научно-исследовательские организации, действующие в рамках закона о защите прав потребителей
	Общественные
	Контроль качества топлива

	Аккредитованные испытательные лаборатории нефтепродуктов 
	Частные и муниципальные
	Контроль качества топлива 

	
	
	

	Таможенная Служба
	Государственный орган
	Контроль соблюдения ограничений на ввоз автомобильной техники и применения дифференцированных ставок ввозных пошлин на автомобильную технику


Параметры рыночных сортов бензина используемых для автомобилей с бензиновым двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Октановое число по исследовательскому методу
	 
	 95
	 

	Октановое число по моторному методу
	 
	 85
	 

	Давление насыщенных паров бензина (DVPE)
	килопаскаль
	 45
	95 

	Перегонка:
	 
	 
	 

	- % перегонки бензина при температуре 100 ˚ C
	% (о/о)
	 46
	71

	- % перегонки бензина при температуре 150 ˚ C
	% (о/о)
	 75
	

	Анализ углеводородов:
	 
	 
	 

	- Олефины
	% (о/о)
	 
	 21

	- Ароматические вещества
	% (о/о)
	 
	42

	- Бензол
	% (о/о)
	 
	1

	Оксигенаты:
	 
	 
	 

	- Эфиры с пятью или более атомов углерода в молекуле
	% (о/о)
	 
	 15

	Содержание серы
	мг/кг
	 
	150

	Содержание свинца
	гр/л
	 
	0.005

	* В соответствии с национальным стандартом ТС 226:2002, уровень содержания серы выражается в частях на миллион и в % 
	


Параметры рыночных сортов бензина используемых для автомобилей с дизельным  двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Цетановое число
	 
	45
	-

	Плотность при температуре  15oC
	кг/м3
	820
	860

	Температура, при которой перегоняется 95% объёма топлива
	oC
	-
	360

	ПАУ
	%
	-
	11

	Содержание серы
	мг/кг
	-
	2000


Мероприятия по поощрению применения экологически дружественных сортов топлива

	Мероприятие

	Производство и использование этилированного бензина запрещено Федеральным законом от 22.03.2003

	Более строгие требования в отношении содержания в топливе серы, бензола и ароматических углеводородов устанавливаются на топливо, продаваемое в Москве

	Программа Правительства Москвы по использованию альтернативных видов топлива (природный газ, синтетические и другие виды топлива), осуществляется в настоящее время

	Разработан Проект технических регламентов введения стандартов Евро-2, Евро-3 и Евро-4 для производства и использования автомобильного топлива


Национальные нормы содержания ЗВ в отработавших газах автомобилей  

	Загрязняющее вещество
	Единица измерения
	Бензиновые автомобили
	Дизельные автомобили
	Автомобили, работающие на природном газе

	Оксид углерода
	% к объёму
	Евро -2

(Евро – 3 начиная с 01.01.2008)

	Углеводороды
	Частей на миллион
	

	Окись азота
	% к объёму
	

	ТЧ (PM)
	m-1
	

	ТЧ (PM)
	%
	


Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей

	Мероприятие

	Для городского общественного транспорта закупаются автобусы, соответствующие классу не ниже Евро – 3 (Московская городская программа)

	Запрет на въезд в центральные районы Москвы для грузовых автомобилей, нормы выбросов у которых ниже, чем Евро-2 (начиная с Апреля 2008 г.)

	Ввоз в страну автомобилей класса ниже Евро-2 запрещён с 22.04.2006, класса Евро-3 - с  01.01.2008.
С октября 2002 года, размер ввозной пошлины на импорт подержанных автомобилей старше 7 лет увеличились: в 2 раза для физических лиц и в 3-4 раза для юридических лиц. С июля 2003 года размеры этой ввозной пошлины были унифицированы. В результате этого размер налога на импорт подержанных автомобилей для физических лиц увеличился на 1-2 тысячи долларов США.


7. Украина – Краткая характеристика – Транспорт
Ситуация с экономией топлива в Украине похожа на ситуацию в других странах бывшего Советского Союза. Благодаря участию в программах политики добрососедства ЕС и перспективе вступления в ЕС, политика и законодательство в отношении экономии топлива и транспорта весьма близки к европейским.

После подписания Киотского Протокола в стране даже был принят План действий по уменьшению выбросов CO2 – хотя он касается проведения мероприятий по повышению уровня энергетической безопасности страны и мер по внедрению альтернативных видов топлива, а не, собственно, транспортного сектора. Хотя в стране всё ещё отсутствует Национальная энергетическая стратегия, существует государственная экономическая программа по энергосбережению до 2030 года, направленная на снижение национального уровня потребления энергии. Поскольку развитие производства биотоплива является приоритетной задачей для правительства, будет оказана поддержка мерам по исследованию проблем в этой области и организации производств биотоплива - в 2009 году правительство обратилось к Национальной академии наук с просьбой разработать государственную научно-техническую программу производства и использования биотоплива. Министерство инфраструктуры, Министерство здравоохранения и Министерство охраны окружающей среды являются основными ведомствами, участвующими в мероприятиях по снижение национального уровня потребления топлива и в разработке норм и правил деятельности транспортного сектора. 
Для Украины наибольшее беспокойство вызывает плохое качество дорог, что влияет на эксплуатацию транспортных средств и увеличивает объём выбросов CO2 транспортом, так как автомобили не имеют возможности двигаться с оптимальной скоростью за пределами городов. Экономический рост привел к увеличению числа автомобилей, возникновению новых транспортных проблем и повышению уровня загрязнения среды в городах (70% загрязнения в Киеве создаётся транспортом и поэтому существует необходимость ограничения объёма трафика внутри города). Запрет на импорт автомобилей старше 8 лет, был отменен в 2007 году как результат принятия Украины в члены Всемирной торговой организации (ВТО), хотя в то время были введены значительно более высокие платежи за регистрацию более старых транспортных средств. Разрешен ввоз в страну только транспортных средств, отвечающих требованиям стандарта Евро-2 и выше, а налог на импорт таких автомобилей является относительно высоким. 
Начиная с июля 2010 года, в стране планируется ввоод стандарта Евро-3 как для новых импортируемых автомашин, так и для автомашин отечественного производства. Введение стандарта Евро-4 намечено на июль 2011 года, а введение стандарта Евро-5 намечено на январь 2014 года. В стране существует механизм обеспечения отчётности промышленности и автоимпортеры публикуют сведения об объёме двигателей транспортных средств. Много автомобилей производится внутри страны на двух заводах: ЗАЗ (Запорожский автомобильный завод) и ЛуАЗ (Луцкий автомобильный завод). ЗАЗ является крупнейшим производителем автомобилей, который сотрудничает с фирмой GENERAL MOTORS в производстве автомобилей марок OPEL, DAEWOO, CHEVROLET в Украине. Помимо этого, страна импортирует автомобили из Европы, России, Китая, Кореи, Японии и США.

Стандарты качества топлива Eвро-3 являются обязательными в Украине, а стандарт Евро-4 будет введен с 2011 года. Качество дизельного топлива является относительно низким, и импортные транспортные средства имеют проблемы с использованием этого типа топлива в течение их 3-х летнего срока гарантированной эксплуатации. Сжиженный нефтяной газ используется частными лицами, но не входит в перечень целей реализации национальные стратегии развития транспорта. Цена топлива является относительно низкой, что отвлекает людей от мыслей о необходимости экономии топлива и его качестве. Используемые ныне нормы выбросов парниковых газов и требования к объёму потребления топлива на километр пробега устарели и требуют модификации.

В целом, государственная политика не способствует принятию мер по экономии топлива, уровень информированности населения об этой проблеме является низким, и в тоже время средства массовой информации не обращают особого внимания на освещение этого вопроса. В стране отсутствует государственная поддержка мер по обеспечению более широкого использования экологически чистых и экономичных автомобилей, маркировке автомобилей в соответствии с уровнем их топливной экономичности и внедрению платы за пользование дорогами. НПО инициировали реализацию ряда проектов развития городского транспорта в аспекте его влияния на окружающую среду и здоровье населения.
Законодательство
	Юридический акт
	Дата принятия
	Основные положения

	Воздушный кодекс Украины
	Июнь 1993
	Регулирует деятельность пользователей воздушного пространства Украины, с целью удовлетворения интересов Украины и ее граждан и обеспечения безопасной авиации. Государственный контроль обеспечения безопасности авиаперевозок осуществляется специально уполномоченным центральным органом исполнительной власти.

	Закон Украины «О транспорте»
	Январь 1995
	Определяет правовые, экономические, организационные и социальные основы деятельности транспорта. Положения этого закон не распространяются на внутризаводской транспорт, который осуществляет перевозки только на территории предприятий.

	Закон об охране окружающей среды
	1991
	Рамочный закон об охране окружающей среды.

	Закон об охране атмосферного воздуха
	1992
	Рамочный закон об охране атмосферного воздуха.

	Закон о функционировании единой транспортной системы Украины в особый период
	Ноябрь 1998
	Устанавливает правовые и организационные принципы функционирования объединенной транспортной системы Украины в особый период.

Единая транспортная система Украины в особый период состоит из транспортных средств и транспортной инфраструктуры, независимо от форм её собственности, за исключением той её части, которая принадлежит или передана Вооруженным Силам Украины и другим воинским формированиям в соответствии с планами и целями мобилизации.

	Закон Украины «О городском электрическом транспорте»
	Июль 2004
	Определяет правовые, организационные, социальные и экономические принципы работы муниципального общественного электрического транспорта на рынке транспортных услуг, и направлен на создание благоприятных условий для его развития с целью удовлетворение потребностей граждан в доступном, качественном и безопасном виде транспорта. Закон регулирует отношения, которые касаются деятельности в области муниципального городского электрического транспорта, участниками которой являются заказчики транспортных услуг, поставщики таких услуг и пассажиры.

	Закон Украины « О перевозке опасных грузов»
	Май 2000
	Определяет правовые, организационные, социальные и экономические принципы деятельности, связанной с перевозкой опасных грузов железнодорожным, морским, речным, автомобильным и воздушным транспортом.

	Закон Украины «О транзите грузов»
	Ноябрь 1999
	Определяет принципы организации и осуществления перевозки транзитных грузов по воздуху, автомобилями, железнодорожным, морским и речным транспортом через территорию Украины.

	Закон Украины «О государственной специальной службе транспорта»
	Март 2004
	Определяет статус, основные задачи и функции государственной специальной службы транспорта.
Государственная специальная служба транспорта является специализированной государственной транспортной организацией, который входит в состав центрального органа исполнительной власти в области транспорта. Она предназначена обеспечивать стабильное функционирование транспорта в мирное время, а также в условиях военного и чрезвычайного положений (так называемый «особый период»).

	Закон Украины «О концессиях на строительство и эксплуатацию автомобильных дорог»
	Январь 2000
	Определяет особенности предоставления концессии на строительство автомобильных (вне города) дорог общего пользования и их последующей эксплуатации на благо экономики Украины.

	Закон «Об источниках финансирования дорожного строительства»
	Октябрь 1991
	Определяет правовые принципы, которые обеспечивают финансирование расходов, связанных со строительством, реконструкцией, ремонтом и содержанием автомобильных дорог общего пользования и сельских дорог в Украине.

	Закон Украины «О некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации транспортных средств»
	Июль 2005
	Закон направлен на регулирование импорта на таможенную территорию Украины и проведение первой регистрации импортированных или произведенных в Украине транспортных средств.

Транспортные средства могут быть допущены на таможенную территорию Украины с целью свободного последующего их использования при условии, что на момент пересечения ими таможенной границы Украины их возраст не превышает 8 лет, начиная с момента их производства.

Транспортные средства допускаются на таможенную территорию Украины при условии, что они соответствуют требованиям экологических норм, установленным на уровне не ниже требований стандарта "ЕВРО-2", и соответствуют требованиям технических регламентов и национальных стандартов:

- для дорожных тягачей и для полуприцепов, автобусов и легковых автомобилей – действующих на 1 января 2006 года. Эта норма не должна применяться до 1 июля 2006 года в отношении указанных транспортных средств, которые были ввезены на таможенную территорию Украины или были произведены в Украине до 31 декабря 2005 года включительно, а также в отношении тех транспортных средств, сертификаты соответствия которых были выданы до 31 декабря 2005 года;

- в отношении автотранспортных средств, предназначенных для перевозки грузов, и специальных транспортных средств положения этого закона начинают действовать с 1-го января 2007 года

	Закон Украины «О дорожном движении»
	Июль 1993
	Определяет правовые и социальные основы дорожного движения с целью защиты жизни и здоровья граждан, создания безопасных и комфортных условий для участников дорожного движения и охраны окружающей среды. Он регулирует общественные отношения в сфере дорожного движения и вопросы обеспечения его безопасности, определяет  права, обязанности и ответственность субъектов - участников дорожного движения, министерств, других центральных органов государственной исполнительной власти, объединений, предприятий, учреждений и организаций независимо от их форм собственности и видов их экономической деятельности.

	Закон Украины «О ставках акцизного сбора и ввозной пошлины на некоторые транспортные средства и шины к ним»
	Июнь 1996
	Устанавливает ставки акцизного сбора и ввозной пошлины для некоторых транспортных средств (в основном, автомобилей). В части, связанной с определением размера ставки ввозной пошлины, этот Закона утратил свою силу в связи с принятием Закона «О таможенных тарифах Украины".

Размеры акцизных ставок определяются в фиксированных суммах, взимаемых за единицу продукции (за 1 см3 объёма цилиндров двигателя). Размер ставок акцизов зависит от типа двигателя, ёмкости его цилиндров, и возраста ввозимого автомобиля (размер такой ставки дифференцируется в отношении новых автомобилей, автомобилей возрастом до 5 лет  и автомобилей возрастом старше 5 лет).

	Закон Украины «Об автомобильном транспорте» 
	Май 2001
	Определяет принципы организации и эксплуатации автодорожного транспорта. Автотранспорт общего пользования, как компонент общей системы транспорта страны, должен удовлетворять потребности населения и общественного производства в автотранспортных перевозках. Система автотранспорта включает в себя средства перевозки, автобусные станции, автобусные терминалы, организации, ответственные за ремонт и техническое обслуживание автомобилей, грузовые терминалы, станции для транспортных средств выполняющих перевозки грузов, а также контейнерные площадки. Средства транспорта, принадлежащие перевозчикам, которые используют их для оказания услуг по перевозке пассажиров и грузов, относятся к автомобильному транспорту общего пользования. Автотранспортные средства субъектов предпринимательской деятельности, учреждений и организаций, которые используются ими только для собственных нужд, считаются ведомственным автотранспортом. 

	Закон Украины «Об автомобильных дорогах»
	Октябрь 2005
	Определяет принципы обеспечения функционирования автомобильных дорог, их строительства, реконструкции, ремонта и обслуживания на благо государства и пользователей автомобильных дорог. Он регулирует отношения связанные с функционированием и развитием автомобильных дорог, независимо от их назначения и форм их собственности.


Институциональная структура
	Наименование
	Тип
	Ответственность 

	Министерство природных ресурсов и охраны окружающей среды
	Правительственный орган
	Регулирует все виды деятельности, связанные с контролем загрязнения воздуха.

	Министерство инфраструктуры
	Правительственный орган
	Регулирует все виды деятельности, связанные с транспортом.

	Министерство здравоохранения
	Правительственный орган
	Устанавливает нормы уровня загрязнения воздуха.


Параметры рыночных сортов бензина, используемых для автомобилей с бензиновым двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Октановое число по исследовательскому методу
	 
	 95
	 

	Давление насыщенных паров бензина (DVPE)
	килопаскаль
	 45
	95 

	Перегонка:
	 
	 
	 

	- % перегонки бензина при температуре 100 ˚ C
	% (о/о)
	 46
	71

	- % перегонки бензина при температуре 150 ˚ C
	% (о/о)
	 75
	

	Анализ углеводородов:
	 
	 
	 

	- Бензол
	% (о/о)
	 
	1

	Содержание серы
	мг/кг
	 
	150

	Содержание свинца
	гр/л
	 
	0.005

	
	


Параметры рыночных сортов бензина используемых для автомобилей с дизельным  двигателем

	Параметр
	Единица измерения
	Минимально допустимая величина
	Максимально допустимая величина

	Цетановое число
	 
	
	

	Плотность при температуре 15oC
	кг/м3
	
	

	Температура, при которой перегоняется 95% объёма топлива
	oC
	
	

	Содержание серы
	мг/кг
	-
	150


Мероприятия по поощрению применения экологически дружественных сортов топлива

	Мероприятие
	Описание

	Запрет на использование этилированного бензина
	Производство и использование этилированного бензина запрещено законом от 01.01.2003

	Дифференциация ставки налогообложения
	

	Планируемые мероприятия
	


Национальные нормы содержания ЗВ в отработанных газах автомобилей  

	Загрязняющее вещество
	Единица измерения
	Бензиновые автомобили
	Дизельные автомобили
	Автомобили, работающие на природном газе

	Оксид углерода
	% к объёму
	
	
	

	Углеводороды
	Частей на миллион
	
	
	

	Окись азота
	% к объёму
	
	
	

	ТЧ (PM)
	m-1
	
	
	

	ТЧ (PM)
	%
	
	
	


Стимулирование использования экологически дружественных типов автомобилей

	Мероприятия
	Законодательный акт

	Транспортные средства могут быть допущены на таможенную территорию Украины с целью их последующего свободного использования при условии, что на момент пересечения ими таможенной границы Украины их возраст не превышает 8 лет с момента производства
	Закон Украины «О некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации транспортных средств»

	Для регистрации автомобилей необходимым условием является наличие у них каталитического нейтрализатора отработанных газов
	

	Транспортные средства допускаются на таможенную территорию Украины при условии, что они соответствуют экологическим нормам не ниже уровня стандарта "ЕВРО-2", а также соответствуют требованиям технических регламентов и национальных стандартов:

· дорожные тягачи для работы с полуприцепами, автобусы и легковые автомобили – начиная с 1-го января 2006 года. Эта норма не должна применяется вплоть до 1 июля 2006 года в отношении транспортных средств, которые были ввезены в таможенную территорию Украины или были изготовлены в Украине до 31-го декабря 2005 года включительно, а также в отношении тех транспортных средств, сертификаты соответствия которых были выданы до 31-го декабря 2005 года;

· Автомобили для перевозки грузов и специальные транспортные средства - начиная с 1-го января 2007 года.
	Закон Украины «О некоторых вопросах ввоза на таможенную территорию Украины и регистрации транспортных средств»


	Проект финансируется 

Европейским Союзом
	Проект выполняется консорциумом во главе с MHW



Дата: 04 октября  2011 г.

