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Введение в нормы выбросов от транспорта 

Стандарты качества воздуха для транспорта можно разделить на несколько групп в зависимости от законодательного регулирования:

· нормы выбросов для различных типов транспортных средств, включая транспортные средства большой грузоподъемности и внедорожное движимое машинное оборудование;

· нормы качества топлива и; 

· проверки технического состояния автомобилей.

Европейские нормы качества воздуха на транспорте

Европейские нормы выбросов определяют приемлемые уровни выбросов для новых автомобилей, продаваемых в странах-членах Европейского Союза. Нормы выбросов определены в ряде директив Европейского Союза, которые подготавливают почву  для постепенного введения все более строгих норм. 

В настоящее время нормы выбросов окисей азота (NOx), общее содержание углеводородов (ОСУ), содержание В (СУНМ), угарного газа (СО) и твердых частиц (ТЧ) установлены для большинства типов автомобилей, включая автомобили, грузовые автомобили, грузовые автомобили с прицепом, трактора и подобные им механизмы, баржи, но исключая морские суда и самолеты. Для каждого типа автомобиля применяются разные нормы. Соответствие этим нормам определяется путем проверки работы двигателя в стандартизированном тестовом режиме. Автомобили, которые не соответствуют установленным требованиям, не могут продаваться в ЕС, но новые нормы не распространяются на уже эксплуатируемые автомобили. Указанные нормы также не распространяются на какие-то определенные технологии, однако при разработке стандартов берутся во внимание существующие технологии. Новые модели автомобилей, поступающие на рынок, должны соответствовать действующим или планируемым нормам, однако в ходе выпуска уже существующих моделей автомобилей в ниъх могут вноситься незначительные изменения при условии, что их двигатели отвечают установленным требованиям. 

· Директива 2009/33/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года по продвижению экологически чистых и энергоэкономичных транспортных автомобилей (текст для ЕАОС) выдержана в контексте  европейских целей в сфере энергоэффективности и сокращения выбросов загрязняющих веществ в транспортном секторе. Она устанавливает базу для пропаганды и развития рынка экологически чистых автомобилей.

Резюме

Эта Директива способствует пропаганде и стимулирует развитие рынка для экологически чистых и энергоэкономичных транспортных средств. Что касается закупок в секторе общественного транспорта, Директива требует, чтобы органы государственной власти и некоторые другие операторы учитывали характеристики этих автомобилей по потреблению энергии, норм выбросов углекислого газа и других загрязняющих веществ в течение всего периода их эксплуатации.

Сфера применения
Действие Директивы распространяется на договора на покупку дорожных транспортных средств, которые заключаются между:

· нанимающими органами власти и подрядными организациями;

· предприятиями общественного транспорта, работающим по контрактам на предоставление общественных услуг.

Покупка экологически чистых и энергоэффективных дорожных транспортных  средств
Государства-члены должны предусмотреть, чтобы нанимающие органы власти, подрядные организации и предприятия, работающие по контрактам на предоставление общественных услуг при покупке дорожных транспортных средств учитывали характеристики этих автомобилей по потреблению энергии и их воздействие на окружающую среду в течение всего периода их эксплуатации.

Эти понятия включают в себя:

· потребление энергии;

· выбросы углекислого газа;

· выбросы NOx, СУНМ и твердых частиц в атмосферу.

Чтобы выполнить это требование по учету воздействия на окружающую среду автотранспортных средств, нанимающие органы власти, подрядные организации и предприятия общественного транспорта  могут устанавливать технические условия по энергоэффективности и экологической чистоте в тендерной документации при покупке автомобиля или учитывать эти требования по энергоэффективности  и воздействию на окружающую среду при принятии решения о покупке.

Методология расчета стоимости в течение всего срока эксплуатации автомобиля 
Директива предусматривает методологию расчета стоимости потребления энергии, выбросов C02 и выбросов загрязняющих веществ в течение всего срока эксплуатации автомобиля в денежном выражении.

Стоимость потребленной энергии автомобиля вычисляется при помощи следующего метода:

· расход топлива за километр рассчитывается в единицах потребления энергии на километр;

· в расчетах используется единая денежная стоимость единицы энергии;

· стоимости потребленной энергии в течение всего срока эксплуатации автомобиля рассчитывается путем умножения пробега автомобиля в милях на потребленную энергии и затем на стоимость единицы энергии.

Стоимость выбросов углекислого газа рассчитывается путем умножения пробега автомобиля в милях на выбросах углекислого газа в килограммах на километр и затем на стоимость за килограмм.

Стоимость выбросов загрязняющих веществ получается путем сложения стоимости, связанной с выбросами NOx, СУНМ и твердых частиц в атмосферу.

Обмен передовым опытом 

Комиссия должна поощрять обмен знаниями и передовым опытом между государствами-членами относительно поощрения покупки экологически чистых  и энергоэффективных дорожных транспортных средств.

Контекст 

Выбросы парниковых газов и загрязнение от транспорта являются одними из главных препятствий устойчивому развитию, как установлено Европейским Советом в Гетеборге от 15 и 16 июня 2001 года. Необходимо приложить достаточно усилий в этом секторе, чтобы осуществить цели 2020 года по энергоэффективности, использованию возобновляемых источников энергии и сокращению выбросов парниковых газов. Пропаганда и развитие рынков для более экологически чистых, интеллектуальных, безопасных и энергоэффективных транспортных средств может стать одним из способов достижения этих целей.

· Директива 2009/28/EC Европейского Парламента и Совета от 23 апреля 2009 года по пропаганде использования энергии из возобновляемых источников и внесению изменений и отмене Директив 2001/77/EC и 2003/30/EC (текст для ЕАОС) (ОЖ Юр. 140, 06.05.2009 г., стр. 16–62)
Сфера применения 

Эта Директива устанавливает общие основы для популяризации использования энергии из возобновляемых источников. Она устанавливает обязательные национальные цели в отношении доли энергии из возобновляемых источников в общем потреблении энергии и доли использования энергии из возобновляемых источников на транспорте. Она устанавливает правила, касающиеся обмена статистическими данными между государствами-членами, совместных проектов между государствами-членами и с третьими странами, гарантий происхождения, административных процедур, информации и обучения и доступа к энергосистеме энергии из возобновляемых источников. Она также определяет критерии устойчивости для биотоплива и биожидкостей.

Национальные планы действий в сфере возобновляемых источников энергии

Национальные планы действий в сфере возобновляемых источников энергии должны определять национальные цели государств-членов по доле энергии из возобновляемых источников в общем энергобалансе транспорта, электроэнергии и обогрева и охлаждения в 2020 году, принимая во внимание влияние других политических мер, касающихся энергоэффекивности, на общее потребление энергии и соответствующие меры, которые будут приняты для достижения этих общих национальных целей, включая сотрудничество между местными, региональными и государственными органами власти, планируемый обмен статистическими данными или совместные проекты, национальные политики по развитию существующих ресурсов биомассы и мобилизации новых ресурсов биомассы для различного использования, а также меры, которые будут предприняты для выполнения требований Статей 13 - 19.

Минимальные требования к согласованному проекту для национальных планов действий в сфере возобновляемых источников энергии приводятся в Приложении VI. 

Национальные цели по секторам на 2020 год и оценочные доли энергии из возобновляемых источников в электроэнергии, обогреве и охлаждении и на транспорте:

(a) целевая доля энергии из возобновляемых источников в электричестве в 2020 году;

(b) прогнозная траектория роста доли энергии из возобновляемых источников в электричестве;

(c) целевая доля энергии из возобновляемых источников в обогреве и охлаждении в 2020 году;

(d) прогнозная траектория роста доли энергии из возобновляемых источников в обогреве и охлаждении;

(e) прогнозная траектория роста доли энергии из возобновляемых источников на транспорте;

(f) национальная индикативная траектория как указано в Статье 3 (2) и части B Приложения I.

Конкретные нормы, относящиеся к энергии из возобновляемых источников на транспорте

Следует регулярно публиковать для общественности информацию о доступности и экологических преимуществах всех различных возобновляемых источников энергии для транспорта. Государства-члены должны потребовать от своих операторов рынка нефтепродуктов указывать в пунктах продаж, если процент биотоплива в реализуемых ими нефтепродуктах превышает 10 %.

В целях демонстрации приверженности операторов рынка нефтепродуктов национальным обязательствам в сфере возобновляемых источников энергии, а также целей по использованию энергии из возобновляемых источников во всех видах транспорта, упомянутых в Статье 3 (4), доля биотоплива, произведенного из отходов, остатков, непродовольственных целлюлозных полимеров и лигноцеллюлозных материалов должна в два раза превышать долю биотоплива, произведенного из других материалов. 

Энергосодержание транспортного топлива

Энергосодержание транспортного топлива определено в Приложении III Директивы. Там установлены основные параметры топлива, энергосодержание по весу (нижний предел теплотворности, МДж/кг) и энергосодержание по объему (нижний предел теплотворности, MДЖ/кг).

Правила расчета выбросов парникового газа из биотоплива, биожидкостей и сопоставимых с ними типов органического топлива

В Приложении V Директивы предусматриваются: 

A. Типовые и значения по умолчанию для биотоплива, если оно произведено без чистого выброса углерода из-за изменения землепользования

B. Прогнозные типовые и значения по умолчанию для новых видов биотоплива, которые не были представлены на рынке или были представлены только в незначительных количествах в январе 2008 года, если оно произведено без чистого выброса углерода от изменения землепользования

C. Методология

D. Значения по умолчанию с разбивкой на составные части для биотоплива и биожидкостей

E. Оценочные значения по умолчанию с разбивкой на составные части для новых типов биотоплива и биожидкостей, которые не были представлены на рынке или были представлены только в незначительных количествах в январе 2008 года.
Связанные действия

Эксперт подчеркивает законодательные последствия упомянутой выше Директивы - в Директиве 2003/30/EC были удалены Статья 2, Статья 3 (2), (3) и (5) и Статьи 5 и 6, что вступило в силу с 1 апреля 2010 года. Директива 2003/30/EC должна утратить силу с 1 января 2012 года. Директива по популяризации использования биотоплива и других возобновляемых видов топлива для транспорта, которая официально называется 2003/30/EC и более известна как директива по биотопливу, является директивой Европейского Союза, которая призвана популяризировать использование биотоплива для нужд транспорта в ЕС. Директива вступила в силу в мае 2003 года и предусматривает, что государства-члены ЕС должны принимать национальные меры, чтобы заменить 5,75 % всех видов органического транспортного топлива (бензин и дизель) биотопливом к 2010 году.

· Европейский отчет о состоянии окружающей среды (ЕАОС, 1998 год) пришел к заключению, что качество воздуха в европейских городах - серьёзная проблема, и десятки миллионов людей дышат воздухом, качество которого не отвечает нормам ВОЗ для нескольких атмосферных загрязняющих веществ, особенно в отношении содержания твердых частиц, SO2 и озона. Европейская Комиссия прияла Базовую директиву (96/62/EC) о качестве воздуха, регуляторный документ, который разработан, чтобы решить эту проблему. Директива, которая посвящена оценке и управлению качеством атмосферного воздуха, идентифицирует двенадцать загрязняющих веществ, для которых в последующих дочерних директивах установлены цель и предельные значения. Директива дочери по SO2, NO2, макрочастицам и лидерству, например, устанавливает юридически обязывающие нормы, которые будут достигнуты к 1 января 2005 и 2010. Директива установила структуру, которую должны использовать государства-члены в ходе управления качеством воздуха, но государства-члены могут самостоятельно  решать, как лучше всего достичь норм, установленных директивой.
· Директива EC/2001/42 определяет условия проведения Стратегической экологической экспертизы (СЭЭ) локальных планов реализации (ЛПР). Этот процесс должен позволить разработчикам планов учесть более широкое воздействие всех предусмотренных законом планов и стратегий относительно окружающей среды в ее самом широком смысле. Таким образом, СЭЭ позволяет учесть не только воздействие плана на климат, качество воздуха, биологическую вариативность, воду и почву и т.д., но также и на социальные аспекты (такие как бедность, здоровье и т.д.) и влияние на природный ландшафт и наследие. Это требует собственных предложенных целей, которые изложены ниже:
Токсичные выбросы: этапы и правовые рамки
Этапы обычно называют следующим образом: топливо стандарта Евро 1, Евро 2, Евро 3, Евро 4 и  Евро 5 для легких автомобилей. В обозначении серий соответствующих стандартов для грузовых автомобилей используются римские, а не арабски цифры (Евро I, Евр II, и т.д.). Правовая база в этой сфере включает в себя ряд директив, каждая из которых является поправкой к Директиве 70/220/EEC 1970 года. Ниже приводится итоговый список стандартов, когда они вступают в силу, к чему они относятся, и в каких директивах ЕС устанавливаются эти нормы.

· Евро 1 (1993 г.): 

· для легковых автомобилей - 91/441/EEC. 

· также для легковых автомобилей и грузовиков с малой грузоподъемностью - 93/59/EEC.

· Евро 2 (1996 г.) для легковых автомобилей - 94/12/EC (& 96/69/EC) 

· Для мотоциклов - 2002/51/EC (строка A) - 2006/120/EC

· Евро 3 (2000 г.) для любого автомобилей - 98/69/EC 

· Для мотоциклов - 2002/51/EC (строка B) - 2006/120/EC

· Евро 4 (2005 г.) для любых автомобилей - 98/69/EC (и 2002/80/EC)

· Евро 5 (2008/9 г.г.) и  Евро 6 (2014 г.) для легких пассажирских и автомобилей для грузовых перевозок - 715/2007/EC

Эти нормы отменяют первоначальную директиву по нормам выбросов 70/220/ВEК.

Классификации по категориям автомобилей определены в следующих документах: 

· Директива 2001/116/EC Комиссии от 20 декабря 2001 года, которая вносит поправки с учетом современных технологий в Директиву Совета 70/156/ВEК по гармонизации законов государств-членов, касающихся сертификации автомобилей и их прицеп,
· Директива 2002/24/EC Европейского Парламента и Совета от 18 марта 2002 года, касающаяся сертификации двух- или трехколесных автомобилей и отменяющая Директиву Совета 92/61/ВEК,
· Регламент (EC) 443/2009 от 23 апреля 2009 года, который устанавливает характеристики выбросов для новых легковых автомобилей как часть комплексного подхода Сообщества по сокращению выбросов СО₂ от легких автомобилей. Регламентированию подвергаются следующие основные элементы: 

Кривая предельных значений: среднее по всему парку автомобилей, которое будет достигнуто всеми автомобилями, зарегистрированными в ЕС, составляет 130 граммов на километр (г/км). Так называемая кривая предельных значений подразумевает, что более тяжелым автомобилям разрешены большие по объему выбросы, чем более легким автомобилям с учетом общего среднего значения для всего парка автомобилей. 

Постепенное введение в действие требований: в 2012 году 65 % недавно зарегистрированных автомобилей от каждого производителя должны соответствовать в среднем кривой предельных значений, установленной законодательством. Эта цифра должна вырасти до 75 % в 2013 г., до 80 % - в 2014 г. И до 100 % с 2015 года. 

Более низкий размер штрафа за небольшие избыточные выбросы до 2018 г.: Если среднее значение выбросов СО₂ по всему парку транспортных средств производителей превышает его предельное значение в любом году, начиная с 2012 г., производитель должен выплатить надбавку за превышение нормы выбросов за каждый зарегистрированный автомобиль. Размер этой надбавки составляет €5 за первый избыточный грамм/км, €15 за второй грамм/км, €25 за третий грамм/км и €95 за каждый последующий избыточный г/км. С 2019 года первый избыточный г/км будет стоить €95. 

Перспективная цель: цель 95 г/км установлена на 2020 год. Методы для достижения этой цели и аспекты ее выполнения, включая надбавку за превышение норм выбросов, должны будут быть определены в документе, который будет завершен не позже начала 2013 года. 

Экологические инновации: поскольку методика испытаний, используемая для сертификации автомобилей, является устаревшей, определенные инновационные технологии не могут продемонстрировать свои преимущества по уменьшению выбросов СО2 в ходе сертификации. В качестве временной процедуры, пока методика тестирования не будет обновлена к 2014 году, производители могут получить максимум 7 г/км в виде кредита по нормам выбросов в среднем на их парк автомобилей, если они оборудуют автомобили инновационными технологиями, основанными на независимо проверенных данных. 

Стандарты Евро 5 и Евро 6: сокращение норм выбросов загрязняющих веществ от легковых автомобилей

Европейский Союз вводит более строгие ограничения на нормы выбросов загрязняющих веществ от легких автомобилей, особенно на нормы выбросов твердых частиц и окисей азота. Регламент также включает меры относительно доступа к информации об автомобилях и их компонентах и возможности представления налоговых льгот.

· Регламент (EC) № 715/2007 Европейского Парламента и Совета от 20 июня 2007 года по сертификации автомобилей относительно норм выбросов от легковых пассажирских и грузовых автомобилей для коммерческих перевозок (Евро 5 и Евро 6) и по доступу к информации о ремонте и обслуживании автомобилей.

Резюме

С целью ограничить загрязнение, вызванное дорожными механическими транспортными средствами, этот Регламент вводит общие требования для норм выбросов от автомобилей и их определенных запасных деталей (стандарты Евро 5 и Евро 6). Он также устанавливает меры, улучшающие доступ к информации о ремонте автомобилей и способствующие ускорению производства автомобилей в соответствии с условиями Регламента.

Сфера применения 

Положения Регламента распространяются на автомобили категорий M1, M2, N1 и N2, со стандартной массой не более 2 610 кг. Это включает, среди других, пассажирские автомобили, фургоны и автомобили для коммерческих перевозок, предназначенные для перевозки пассажиров или товаров или другого применения (например машины скорой помощи), которые должны оборудоваться двигателями   (бензин, природный газ или сжиженный газ (СПБТ) или воспламенением от сжатия (дизельное топливо).

Кроме упомянутых выше автомобилей (на которые де-факто распространяются положения Регламента), производители автомобилей могут просить, чтобы в эту категорию включались и автомобили, предназначенные для перевозки пассажиров или товаров со стандартной массой от 2 610 кг до 2 840 кг.

Чтобы в максимально возможной степени ограничить негативное воздействие дорожных механических транспортных средств на окружающую среду и здоровье населения, Регламент устанавливает широкий диапазон норм выбросов загрязняющих веществ: угарный газ (СО), неметановые углеводороды и общее количество углеводородов, окиси азота (NOx) и твердых частиц (ТЧ). Это касается выбросов из выхлопной трубы, в результате испарения и выбросов из картера двигателя.

Предельные нормы выбросов 

Существуют ограничения по нормам выбросов для каждой категории выбросов загрязняющих веществ и для различных типов упомянутых выше автомобилей. Они подробно излагаются в Приложении I к Регламенту.

Стандарт Евро 5 

Выбросы от дизельных автомобилей:

· угарный газ: 500 мг/км;

· макрочастицы: 5 мг/км (80%-е сокращение нормы выбросов по сравнению со стандартом Евро 4);

· окиси азота (NOx): 180 мг/км (20%-е сокращение нормы выбросов по сравнению со стандартом Евро 4);

· комбинированные выбросы углеводородов и окисей азота: 230 мг/км.

· Выбросы от бензиновых автомобилей или тех, которые работают на природном газе или СПБТ:

· угарный газ: 1 000 мг/км;

· неметановые углеводороды: 68 мг/км;

· общее количество углеводородов: 100 мг/км;

· окиси азота (NOx): 60 мг/км (25%-е сокращение нормы выбросов по сравнению со стандартом Евро 4);

· твердые частицы (исключительно для бензиновых автомобилей с непосредственным впрыском бедной смеси): 5 мг/км (введение ограничения, которое не существовало для стандарта Евро 4).

В случае фургонов и других малотоннажных грузовиков, предназначенных для транспортировки товаров, Регламент включает три категории ограничений норм выбросов в зависимости от стандартной массы автомобилей: менее чем 1 305 кг, от 1 305 кг до 1 760 кг и более чем 1 760 кг. Ограничения, которые относятся к последней из этих трех категорий, также относятся к автомобилям для перевозки грузов (категория N2).

Стандарт Евро 6 
Все автомобили, оборудованные дизельными двигателями, должны будут существенно сокращать выбросы окисей азота после вступления в силу стандарта Евро 6. Например, выбросы от легковых автомобилей и других механических транспортных средств, будет ограничены 80 мг/км (дополнительное сокращение больше чем 50 % по сравнению со стандартом Евро 5). Комбинированные выбросы углеводородов и окисей азота от дизельных автомобилей также будут сокращаться. Они будут ограничены, например, нормой в 170 мг/км для автомобилей и других дорожных механических транспортных средств.

Внедрение стандартов 

Как только стандарты Евро 5 и Евро 6 вступят в силу, государства-члены должны отказаться от испытаний, регистрации, продажи и продвижения на рынок автомобилей, которые не отвечают этим ограничениям по нормам выбросов. Вводится отсрочка выполнения этих требований на один год для автомобилей для перевозки грузов (категория N1, классы II и III, и категория N2) и автомобилей, созданных для выполнения определенных общественных функций. Временной интервал:

· стандарт Евро 5 вступил в силу 1 сентября 2009 года для испытаний автомобилей, и должен применяться с 1 января 2011 года для регистрации и продажи новых типов автомобилей;

· стандарт Евро 6 вступит в силу 1 сентября 2014 года для испытаний автомобилей, и с 1 января 2015 года - для регистрации и продажи новых типов автомобилей;

Налоговые льготы, предоставляемые государствами-членами и предназначенные для поощрения ускоренного внедрения новых ограничений, будут вводиться в случаях, если:

· они будут применяться для всех новых автомобилей, которые поступили в продажу на рынке государства-члена и которые удовлетворяют требованиям этого Регламента до вступления его в силу;

· они заканчиваются в день, когда новые ограничения вступают в силу;

· стоят меньше чем стоимость, включая монтаж, устройств, используемых на любом типе автомобилей, чтобы гарантировать, что установленные значения не превышаются.

Другие обязательства производителей 

В дополнение к соблюдению упомянутых выше ограничений по нормам выбросов, производители автомобилей должны также обеспечить, чтобы срок службы устройств, предназначенных для контроля загрязнения, был не меньше 160 000 км. Кроме того, соответствие требованиям должно проверяться регулярно в течение 5 лет или пробега в 100 000 км.

Комиссия организовала комитеты для разработки до 2 июля 2008 года процедур, тестов и определенных требований по следующим вопросам:

выбросы из выхлопной трубы, включая испытательные циклы, выбросы при низкой температуре окружающего воздуха, выбросы при режиме малого газа, дымность выхлопных газов и надежное функционирование и восстановление систем после обслуживания;

· выбросы при испарении и выбросы из картера двигателя;

· бортовые диагностические системы и функционирование устройств по очистке выхлопных газов при работе двигателя автомобиля;

· износостойкость устройств по очистке выхлопных газов, запасных деталей для систем управления выбросами, штатного соответствия, соответствия производства и технического контроля установленным требованиям;

· выбросы углекислого газа и расход топлива;

· гибридные автомобили;

· расширение утверждений и требований для мелких производителей;

· требования для испытательного оборудования;

· стандартные виды топлива, такие как бензин, дизельное топливо, газ и биотопливо;

· измерение мощности двигателя.

Легкий и понятный доступ к информации о ремонте и обслуживании автомобилей - ключ к обеспечению свободной конкуренции на внутреннем рынке для услуг по ремонту и информации. С этой целью производители должны обеспечить, чтобы независимые операторы получили легкий, без ограничений и стандартизированный (особенно с точки зрения соответствия стандартам ОПСИС) доступ через Интернет к информации о ремонте и содержании автомобилей, без дискриминации в пользу представительств и официальных ремонтных предприятий. Это обязательство касается бортовых диагностических систем и их компонентов, диагностических инструментов и испытательного оборудования. За доступ к такой информации может взиматься плата, если она разумна и пропорциональна предоставляемой услуге.

Исторический контекст
Несмотря на то, что нормы выбросов загрязняющих веществ были обновлены с 1 января 2005 года (стандарт Евро 4), ЕС полагает, что их необходимо и далее улучшать с учетом их значения для рынков и конкурентоспособности производителей, а также прямых и косвенных затрат для предпринимателей.

Этот Регламент был составлен после всесторонних консультаций с заинтересованными лицами. Он делает акцент на сокращении норм выбросов макрочастиц и окисей азота (NOx), особенно для дизельных автомобилей. В результате это должно привести к заметному улучшению здоровья населения. Нужно отметить, что окиси азота и углеводороды являются прекурсорами озона.

Наконец, Регламент вносит изменения в Директиву 70/156/ВEК и Директиву 2005/55/EC и аннулирует с 2 января 2013 года Директивы 70/220/EC, 72/306/ВЕК, 74/290/ВЕК, 77/102/ВЕК, 78/665/ВЕК, 80/1268/ВЕК, 83/351/ВЕК, 88/76/ВЕК, 88/436/ВЕК, 89/458/ВЕК, 91/441/ВЕК, 93/59/ВЕК, 94/12/EC, 96/44/EC, 96/69/EC, 98/69/EC, 98/77/EC, 99/100/EC, 99/102/EC, 2001/1/EC, 2001/100/EC, 2002/80/EC, 2003/76/EC и 2004/3/EC.

Информация о расходе топлива и выбросах углекислого газа у новых автомобилей

Чтобы помочь потребителям выбрать автомобили с низким расходом топлива, Европейский Союз требует, чтобы дилеры, которые торгуют новыми легковыми автомобилями предоставляли потенциальным покупателям полезную информацию о расходе топлива этих автомобилей и выбросах углекислого газа. Эта информация должна быть показана на табличке с характеристиками автомобиля, на плакатах и других рекламных материалах, а также в конкретных инструкциях.

· Директива 1999/94/EC Европейского Парламента и Совета от 13 декабря 1999 года, которая касается доступности информации для потребителей об экономии топлива и выбросов углекислого газа при продаже новых легковых автомобилей.

Резюме

На Конференции в Киото в декабре 1997 года по изменению климата Сообщество обязалось сокращать свою корзину выбросов парниковых газов на 8 % в течение периода 2008 - 2012 года относительно уровней 1990 года. Эта Директива - часть общей стратегии Сообщества, нацеленной на выполнение этого обязательства по сокращению выбросов углекислого газа, в особенности вызванные легковыми автомобилями.

Цель Директивы состоит в том, чтобы гарантировать, что информация, касающаяся экономии топлива и выбросов углекислого газа от новых легковых автомобилей, предлагаемых для продажи или лизинга в Сообществе, была доступной для потребителей. Эта система распространения информации для потребителей должна выглядеть следующим образом:

· Прикрепление к автомобилю специальной метки относительно расхода топлива и выбросов углекислого газа;

· Разработка инструкции по расходу топлива и выбросам углекислого газа;

· показ плакатов с соответствующей информацией в демонстрационных залах;

· включение в рекламные материалы информации о расходе топлива и выбросах углекислого газа.

Директива предусматривает, что наклейка с информацией  об экономии топлива должна прикрепляться к ветровому стеклу всех новых легковых автомобилей в торговой точке. Эта маркировка должна быть ясно видимой и отвечать определенным требованиям, изложенным в Приложении I. В частности, там должна быть указана оценка расхода топлива, выраженная в литрах на 100 километров или в километрах на литр (или в милях на галлон), и норма выбросов углекислого газа.

Инструкция по экономии топлива должна разрабатываться на национальном уровне, по крайней мере, один раз в год. Она должна включать всю информацию, указанную в Приложении II, включая список 10 самых лучших энергоэффективных моделей   новых автомобилей с точки зрения их норм выбросов углекислого газа по типам топлива. Эта инструкция должна быть компактной, удобной в пользовании и бесплатной. Потребители должны иметь возможность получить ее в торговой точке дилера и в установленной организации в каждом государстве-члене. Кроме того, Комиссия должна выложить в Интернет электронную версию инструкции.

По каждой марке автомобиля, которая находится в продаже, дилер должен показать на плакатах или в любой другой форме (включая электронные дисплеи) список данных о расходе топлива всех моделей. Эти данные должны быть разбиты по типу топлива и оценены в порядке топливной экономичности по показателям уровня выбросов углекислого газа.

Директива также требует, чтобы рекламные материалы (рекламные объявления в газетах, плакаты, брошюры) используемые при продаже новых автомобилей, содержали данные о расходе топлива и выбросах углекислого газа.

Директива требует запрета на любую маркировку, касающуюся расхода топлива, которая не отвечает вышеупомянутым условиям и которая может ввести в заблуждение.

Государства-члены должны уведомить Комиссию о компетентном органе или органах, ответственных за выполнение и функционирование схемы информации для потребителей.

Деятельности Комиссии в этой области помогает комитет, созданный в соответствии с Директивой по указанию потребления энергии бытовой техникой.

Исторический контекст
Информация для потребителей, указанная при помощи маркировок с данными о выбросах углекислого газа автомобилями, является одним из трех компонентов стратегии ЕС, принятой в 1995 году, чтобы сократить выбросы углекислого газа. Другие два компонента - добровольное обязательство автомобильных производителей сократить выбросы углекислого газа и продвижение энергоэффективных автомобилей через налоговые льготы.

Внедорожные самоходные машины: газообразные загрязняющие вещества

Чтобы сократить загрязнение атмосферы, вызванное двигателями внедорожных самоходных машин, Директива устанавливает на уровне Сообщества приемлемые нормы выбросов для их двигателей и процедуры подтверждения соответствия этим нормам.

· Директива 97/68/EC Европейского Парламента и Совета от 16 декабря 1997 года по гармонизации законов государств-членов, касающихся мер по уменьшению выбросов газообразных и твердых загрязняющих веществ от двигателей внутреннего сгорания, которые будут установлены на внедорожных самоходных машинах.

Резюме

Цель этой Директивы состоит в том, чтобы гармонизировать законы государств-членов относительно:

· нормы выбросов;

· процедуры сертификации двигателей, которые будут устанавливаться на внедорожные самоходные машины.

В контексте данной Директивы:

· "внедорожная самоходная машина" означает любую самоходную машину, транспортабельное промышленное оборудование или транспортные средства с кузовом или без, которые не предназначены для перевозки товаров или пассажиров по дорогам, на которых устанавливается двигатель внутреннего сгорания как указано в Приложении I, Раздел 1, например, экскаваторы и другое строительное оборудование. Это определение было расширено Директивой 2004/26/EC (см. ниже) и стало включать локомотивы и суда внутреннего плавания;

· "сертификация" означает процедуру, посредством которой государство-член подтверждает, что тип двигателя внутреннего сгорания или линейка двигателей удовлетворяют соответствующим техническим требованиям Директивы относительно их уровня выбросов твердых  и газообразных загрязняющих веществ;

· "тип двигателей" означает категорию двигателей, которые не отличаются по существенным техническим особенностям как указано в Приложении II, Раздел 1);

· "линейка двигателей" имеет в виду диапазон двигателей производителя, которые из-за их конструкции должны обладать подобными выхлопными характеристиками и которые выполняют требования Директивы.

Эта Директива относится к двигателям с воспламенением от сжатия (дизель) и к двигателями с принудительным воспламенением топлива (бензин), которые используются во внедорожных самоходных машинах, включая суда внутреннего плавания и локомотивы.

Процедура сертификации по типам или линейкам двигателей:

· любая заявка на сертификацию должна быть подана производителем в соответствующий орган в государстве-члене. К заявке следует приложить информационную папку производителя (см. Приложение II) [заявка относительно одного типа или линейки двигателей не может быть подана больше чем в одно государство-член (Статья 3)];

· государство-член, получившее такую заявку, должно предоставить сертификацию всем типам или линейкам двигателей, которые соответствуют данным, приведенным в информационной папке, и которые удовлетворяют требованиям Директивы 97/68/EC;

· сертификат соответствия требованиям должен выдаваться для каждого типа или линейки двигателей, которые прошли испытания;

· каждый месяц компетентные органы в каждом государстве-члене должны послать своим коллегам в других государствах-членах список типов или линейки двигателей, которые прошли испытания, не прошли их, или были отозваны производителями в течение рассматриваемого месяца (Статья 4);

· любой запрос о внесении изменений или расширении свидетельства о соответствии требованиям должен представляться исключительно государству-члену, которое выполнило первоначальную сертификацию (Статья 5).

Производитель должен устанавливать следующие знаки к каждой произведенной единице техники:

· торговую марку или имя производителя двигателя;

· тип и линейку двигателя вместе с индивидуальным серийным номером двигателя;

· номер свидетельства о соответствии требованиям.

Государства-члены могут не отказываться от регистрации или выпуска на рынок новых двигателей, которые удовлетворяют требованиям Директивы (Статья 8).

С 30 июня 1998 года государства-члены могут не отказывать в выдаче свидетельства об утверждении типа или линейки двигателей и не налагать дополнительные требования по утверждению, касающиеся норм выбросов загрязняющего вещества, если рассматриваемый двигатель удовлетворяет условиям, установленным в Директиве (Статья 9).

Условия Статьи 8 и 9 не применяются:

· к двигателям, используемым в вооруженных силах;

· к двигателям, взятым с хранения или для внедорожных самоходных машин, которые подпадают под исключения, указанные в Статье 10 (2).

Государства-члены обязаны предоставлять Комиссии список предоставленных льгот и обоснования для таких льгот.
Государства-члены должны обеспечивать проверку производственных мощностей до выдачи свидетельств о соответствии указанных двигателей (Статья 11).

Двигатели, не отвечающие условиям, изложенным в свидетельстве о соответствии требованиям, считаются не соответствующими типу или линейке двигателей, на которые получено такое свидетельство. Государства-члена, которые утверждают типовые образцы, должны предпринять любые меры для обеспечения того, чтобы двигатели, находящиеся в серийном производстве, соответствовали указанным требованиям.

Имена и адреса органов сертификации и услуг тестирования, отвечающие за вопросы, которые регулируются Директивой 97/68/EC, нужно послать в Комиссию и в другие государства-члены (Статья 16).

Качество бензина и дизельных топлив: содержание серы и свинца
Чтобы сократить загрязнение от автомобильных выбросов, Европейский Союз (ЕС) ввел экологические спецификации, применимые к топливам: запрет на продажу этилированного бензина и обязательства создать топливо, не содержащее серы, для использования в Европейском Союзе. Кроме того, назревает необходимость использования биотоплива с точки зрения сокращения выбросов парниковых газов.

· Директива 98/70/EC Европейского Парламента и Совета от 13 октября 1998, касающаяся качества бензина и дизельного топлива и вносящая изменения в  Директиву Совета 93/12/ВЕК.

Резюме

Эта Директива является выполнением положений Директивы 94/12/EC, направленных на принятие целевых значений выбросов, что должно привести к существенному сокращению уровней выбросов загрязняющих веществ от автомобилей.

Типы автомобилей, на которые распространяется действие Директивы 

Директива устанавливает экологические спецификации, которые должны применяться к топливу для дорожных механических транспортных средств и внедорожных самоходных машин (включая суда внутреннего плавания), трактора для сельского хозяйства и лесоводства, и прогулочные катера внутреннего плавания.

Стандарты для бензина 

Стандарты, касающиеся качества бензина, детально описаны в Приложении I к этой Директиве.

С 2000 года была запрещена продажа этилированного бензина.

До 2013 года поставщики должны вывести на рынок бензин с максимальным содержанием кислорода 2.7 % и максимальным содержанием этанола 5 %.

Исключения могут быть сделаны для наиболее удаленных регионов по использованию бензина с максимальным содержанием серы 10 мг/кг. У государств-членов также есть возможность выводить на рынок бензин с максимальным давлением паров топлива в 70 КПа во время летнего периода. Вместе с тем, Комиссия должна оценить желательность и продолжительность такого исключения.

Стандарты  для дизельного топлива 

Нормы, касающиеся дизельного топлива, детально описаны в Приложении II к этой Директиве.

Содержание серы в газойле, предназначенном для использования во внедорожных самоходных машинах, не должно превышать 1 000 мг/кг. С 1 января 2011 года содержание серы не должно превышать 10 мг/кг.

Однако, для наиболее удаленных регионов и для государств-членов с холодной зимней погодой возможны определенные исключения. В таких случаях максимальная точка дистилляции в 65 % при 250°C для дизельного топлива и газойлей может быть заменена максимальной точкой дистилляции в 10 % при 180 °C.

Сокращения выбросов парниковых газов 

Государства-члены назначают определенных поставщиков, которые занимаются мониторингом и информированием о выбросах парниковых газов полного эксплуатационного цикла на единицу энергии от поставляемого топлива и энергоносителей.

С 1 января 2011 года, поставщики обязаны ежегодно сообщить органам власти, назначенным государством-членом, об интенсивности выделения парникового газа из поставляемого топлива и энергоносителей в каждом государстве-члене ЕС.
Поставщики обязаны постепенно сократить выбросы парниковых газов полного эксплуатационного цикла на 10 % самое позднее до 31 декабря 2020. Директива устанавливает промежуточные цели для этого периода времени.

Биотопливо: критерии устойчивости 

Рассматриваемые виды биотоплива не должны производиться из следующего сырья:

· Древесина из девственных лесов и других лесных массивов;

· определенные территории;

· поля с богатым разнообразием форм жизни;

· сырье с высоким содержанием углерода.

Сокращение выбросов парниковых газов от использования биотоплива должна достигнуть 35 %. С 1 января 2017 года сокращение этих выбросов должно достигнуть 50 % и 60 %  - с 2018 года.

Государства-члены должны выполнить требования по устойчивости для биотоплива. С этой целью они должны сами разработать соответствующие требования к операторам на данном рынке.

Система сертификации EC для автотранспортных средств
Европейский Союз продолжает прилагать усилия к обеспечению максимально возможного уровня безопасности для всех пользователей автомобильных дорог. С этой целью он предложил новые технические условия для автотранспортного сектора. Эти условия заставляют внутренний рынок функционировать лучше и упрощают процедуру сертификации автомобилей, поддерживая высокий уровень безопасности и защиты окружающей среды.

· Директива 2007/46/EC Европейского Парламента и Совета от 5 сентября 2007 года, которая устанавливает структуру для утверждения типовых образцов автомобилей и их прицепов и систем, деталей и отдельных технических блоков, которые устанавливаются на такие автомобилий.

Резюме

Европейский Союз (ЕС) пересматривает систему EC по утверждению типовых образцов автомобилей. Директива сохраняет (в пересмотренной форме) большинство условий Директивы 70/156/ВЕК и также вводит некоторые полностью новые понятия и требования. Она аннулирует и заменяет Директиву 70/156/ВЕК, что позволяет получить более последовательный и ясный документ, основанный на принципе пропорциональности.

Сфера применения 

Требование EC по сертификации для доступа к внутреннему рынку ранее относилось к частным автомобилям, мотоциклам, мопедам и сельскохозяйственным тракторам. Европейский Союз расширяет сферу применения этой системы на все категории автомобилей, разработанных и построенных в одну или более стадий, для использования на дороге и также на системы, детали и отдельные технические блоки, разработанные и построенные для таких автомобилей. Более точно, Директива нацелена на автомобили для коммерческих перевозок (фургоны, грузовые автомобили, полуприцепы, прицепы) и различные типы автобусов.

Система утверждения типовых образцов 

Система утверждения типовых образцов EC - единственная система, которая применяется для обеспечения постоянного мониторинга соответствия выбросов установленным нормам. Сертификация основана на принципе, что производители должны выдавать свидетельство для каждого произведенного автомобиля, которое подтверждает, что он соответствует утвержденному одобренному типу. Производитель может выбрать одну из следующих процедур: постепенная сертификация, одноступенная сертификация или смешанная сертификация.

Директива вводит новый метод сертификации EC, известный как "многоступенная сертификация". Каждый производитель, принимающий участие в производстве автомобиля, заполняет часть сертификата, касающегося его собственной стадии производства. Цель этой процедуры состоит в том, чтобы приспособить процесс к специфическому характеру производства автомобилей для коммерческих перевозок. Многоступенная процедура в целом состоит из двух шагов:

· во-первых, начальный производитель проходит испытание на соответствие для шасси (включая двигатель, колеса, амортизаторы, тормоза, и т.д.), после чего выдается первое свидетельство соответствия требованиям EC;

· затем второй производитель соберет кузов транспортного средства и представит законченный автомобиль для проверки. Если один производитель отвечает за шасси и за кузов, автомобиль может быть утвержден при помощи уже испытанной процедуры сертификации для легковых автомобилей.

Директива основана на принципе полного согласования. Процедуры сертификации EC обязательны и заменяют национальные процедуры, с которыми они сосуществовали вплоть до настоящего времени. Поэтому процесс сертификации заметно упрощается для производителей. Как только одно государство-член ЕС выдаст свидетельство соответствия на соответствующий тип автомобиля, этого будет достаточно, чтобы все автомобили этого типа регистрировались по всему Сообществу исключительно на основе выданного в одной стране свидетельства соответствия.

Улучшение обеспечения безопасности на дорогах и защиты окружающей среды 

Целью Директивы является улучшение обеспечения безопасности на дорогах путем обязательного введения многих устройств на автомобилях. Они включают АВС (антиблокировочная тормозная система), новые и более эффективные зеркала заднего обзора (включая новое переднее зеркало заднего обзора), улучшенные огни, защиту борта, которая препятствует затягиванию велосипедистов или пешеходов под машину, и брызгоотражательные устройства.

Кроме того, она устанавливает дополнительные требования для автобусов (пропускная способность запасных выходов должна соответствовать количеству людей, которое автомобиль может перевозить, облегчение доступа для лиц с ограниченными возможностями, достаточное "пространство для обеспечения выживаемости" в случае переворачивания автомобилей, и т.д.).

Директива также делает упор на различные экологические обязательства, такие как выбросы углекислого газа, расход топлива, мощность двигателя и дым от дизельных двигателей.

График внедрения
Условия предложения начнут осуществляться с 2009 года и постепенно будут внедряться до 2014 года в зависимости от категории автомобилей. Цель переходных периодов состоит в том, чтобы позволить отрасли постепенно приспособить свои производственные системы к новым требованиям и позволить правительствам постепенно нарастить свой технический потенциал по выдаче увеличивающегося числа свидетельств о соответствии.

Исторический контекст
С 1970 года Директива 70/156/ВЕК была главным правовым инструментом для формирования единого рынка в автотранспортном секторе. В нее вносилось много изменений, что позволило ей отражать постоянное развитие этого сектора. Поэтому в определенный момент встала необходимость заново разработать этот документ, чтобы сделать его более наглядным. Кроме того, в новом документе можно будет расширить сферу применения установленных принципов на новые категории автомобилей.

На первой стадии пересмотра Директивы 2001/116/EC били установлены технические условия, необходимые для практического выполнения сертификации автомобилей для коммерческих перевозок. Данная Директива означает вторую ступень пересмотра Директивы 70/156/ВЕК. 

Основные положения документа
· Постепенная сертификация: процедура утверждения типовых моделей автомобилей, состоящая в постепенном получении целого набора свидетельств о соответствии EC для систем, деталей и отдельных технических блоков, касающихся автомобилей, и которая ведет, в конечном итоге, к утверждению типовой модели всего автомобиля.

· Одноступенная сертификация: процедура, состоящая в одновременном утверждении типовой модели автомобиля целиком за один этап.

· Смешанная сертификация: постепенная процедура утверждения типового образца, в ходе которой необходимо получить свидетельства для одной или нескольких систем во время заключительного этапа утверждения всего автомобиля без необходимости выдавать свидетельства соответствия EC для этих систем.
Утверждение типовых моделей автомобилей, которые работают на водороде 

На европейском рынке легковых автомобилей наблюдается тенденция увеличения производства автомобилей, работающих на водороде, поскольку они более безвредны для окружающей среды. Европейская Комиссия считает необходимым устанавливать технические требования для сертификации этой категории автомобилей, чтобы способствовать свободному продвижению таких автомобилей в рамках внутреннего рынка.

· Регламент (EC) № 79/2009 Европейского Парламента и Совета от 14 января 2009 года по утверждению типовых моделей автомобилей, которые работают на водороде внесению изменений в Директиву 2007/46/EC (документ для ЕАОС).

Резюме

Этот Регламент относится к:

· Автомобилям, работающим на водороде категорий М и N как определено в Приложении II к Директиве, касающейся системы EC по утверждению типовых образцов автомобилей;

· водородные компоненты, перечисленные в Приложении I к этому Регламенту;

· водородные системы.

Это также определяет структуру, касающуюся установки водородных деталей и систем.

Каковы обязательства производителей? 

Производители обязаны оборудовать автомобили, работающие на водороде, водородными деталями и системами, которые выполняют требования этого Регламента. Они должны также предоставить соответствующим органам власти соответствующую информацию относительно спецификаций автомобилей и условия испытаний.

Каковы требования для водородных деталей и систем? 

Водородные детали и системы должны отвечать следующим общим требованиям:

· они должны стабильно работать в соответствующих электрическом, механическом, тепловом и химическом режимах эксплуатации;

· они должны противостоять прогнозным температурам и давлениям в течение всего периода их эксплуатации;

· они должны стабильно работать в диапазоне рабочих температур, который установлен в мерах по выполнению;

· они должны быть разработаны таким образом, чтобы их можно было установить в соответствии с требованиями Приложения VI;

· они должны быть произведены с использованием материалов, которые совместимы с водородом;

· они должны обеспечивать безопасное взаимодействие со станциями, которые вырабатывают водород.

Водородные системы должны быть защищены от сверхгерметизации, в то время как водородные детали должны помечаться в соответствии с мерами по выполнению.

Переходные положения 

Начиная с 24 февраля 2012 года государственные власти должны считать свидетельства о соответствии для новых автомобилей недействительными, если рассматриваемые автомобили не отвечают требованиям этого Регламента. Государственные власти должны также запретить продажу новых водородных деталей, если последние не отвечают требованиям этого Регламента.

Контекст 

Устойчивое развитие и защита окружающей среды в основе целей Европейского союза. Водород, используемый в качестве топлива, мог быть привлекательной альтернативой текущим топливам. Поэтому важно согласовать технические требования, применимые к этому типу автомобилей, чтобы препятствовать тому, чтобы национальные технические препятствия ограничили развитие этой категории автомобилей. 

Основные термины документа 

· автомобили, работающие на водороде: автомобили, которые используют водород в качестве топлива, чтобы приводить в движение автомобиль;

· водородная деталь: емкость для водорода и все другие части автомобиля, работающего на водороде, которые находятся в прямом контакте с водородом или которые являются частью водородной системы;

· водородная система: водородных детали и соединительные приспособления в сборе, которые установлены на автомобили, работающие на водороде, исключая двигательные установки или силовые сети вспомогательных механизмов.

Колесные тракторы, используемые в сельском хозяйстве или лесоводстве: газообразные загрязняющие вещества

Чтобы сократить атмосферное загрязнение, вызванное двигателями тракторов, используемых в сельском хозяйстве или лесоводстве, Европейский Союз устанавливает нормы приемлемых выбросов, которая относится к таким двигателям.

· Директива 2000/25/EC Европейского Парламента и Совета от 22 мая 2000 года по действиям, которые необходимо предпринять по уменьшению выбросов газообразных и твердых загрязняющих веществ двигателями тракторов, используемых в сельском хозяйстве или лесоводстве, и внесению изменений в Директиву Совета 74/150/ВЕК.

Резюме

Гармонизация законов государств-членов, касающихся действий, которые следует предпринять против загрязнения воздуха, вызванного двигателями тракторов, используемых в сельском хозяйстве или лесоводстве, в целях сокращения уровня выбросов загрязняющих веществ и обеспечения надлежащего функционирования внутреннего рынка.

Эта Директива устанавливает требования относительно норм выбросов двигателями тракторов, используемых в сельском хозяйстве или лесоводстве. Они касаются, в частности, определения процедуры утверждения типовых образцов деталей, относящихся к двигателям таких тракторов и также определения процедуры утверждения типовых образцов таких механизмов с точки зрения их выбросов загрязняющих веществ.

Директива устанавливает те же самые требования к испытаниям, которые были приняты для внедорожных самоходных машин и соответствующих предельных значений для уровней выбросов.

В то же самое время, Директива устанавливает требования в области процедуры сертификации тракторов для использования в сельском хозяйстве или лесоводстве, что установлена Рамочной Директивой 74/150/ВЕК, которая была впоследствии аннулирована и заменена Директивой 2003/37/EC.

Она проводит различия между четырьмя химическими загрязняющими веществами - угарным газом (СО), несгоревшими углеводородами (УВ), окисью азота (NOx) и макрочастицами (TЧ) и таким образом дополняет Директиву 77/537/ВЕК по действиям, которые следует предпринять по сокращению выбросов загрязняющих веществ от дизельных двигателей на тракторах. Эта Директива, которая также основывается на Рамочной Директиве 74/150/ВЕК, относилась исключительно к прозрачности выхлопных газов.

С 30 сентября 2000 года если загрязняющие вещества, выделяемые этими двигателями или двигателями, установленными на указанные трактора, удовлетворяют требованиям этой Директивы, государства-члены не имеют права:

· отказывать предоставлять сертификацию EC или национальную сертификацию относительно типа или линейки указанных агрегатов;

· запрещать продажу, ввод в эксплуатацию или использование нового двигателя;

· отказывать в выдаче свидетельств о соответствии EC или национальных свидетельств на типовые модели таких тракторов;

· запрещать использование, продажу или выведение на рынок указанных типов тракторов.

· С точки зрения временного графика для выполнения, определенные конечные даты были установлены для всех категорий двигателей, чтобы дать производителям большую гибкость в их работе.

Выбросы от грузовых автомобилей (Евро VI): правила утверждения типовых образцов
Этот Регламент способствует достижению Европейских целей по снижению выбросов загрязняющих веществ и качеству воздуха. Он устанавливает правила в области технических требований для сертификации автомобилей относительно норм выбросов и дополняет действующее законодательство Сообщества по сертификации автомобилей.

· Регламент (EC) № 595/2009 Европейского Парламента и Совета от 18 июня 2009 по сертификации автомобилей и двигателей относительно норм выбросов от грузовых автомобилей (Евро VI) и доступа к информации о ремонте и обслуживании автомобилей, а также внесения изменений в Регламент (EC) № 715/2007 и Директиву 2007/46/EC и аннулирования Директив 80/1269/ВЕК, 2005/55/EC и 2005/78/EC (текст для ЕАОС).

Резюме

Это Регламент определяет правовые рамки для сертификации автомобилей, двигателей и запасных деталей относительно их норм выбросов. Он также устанавливает правила в области:

· соответствие установленным требованиям автомобилей и двигателей, которые уже находятся в эксплуатации;

· срок эксплуатации устройств контроля за загрязнением окружающей среды;

· бортовые диагностические системы (БДС) и доступность информации;

· измерение расхода топлива;

· выбросы углекислого газа.

Это Регламент относится к автомобилям категорий M1, M2, N1 и N2 (см. Приложение II Директивы 2007/46/EC).

Обязательства производителей 

Производители должны быть в состоянии продемонстрировать, что все новые автомобили, двигатели или запасные детали, проданные, зарегистрированные или введенные в эксплуатацию в пределах Сообщества, получили установленное свидетельство о соответствии EC.

Производители должны также  принять технические меры, чтобы гарантировать эффективное ограничение норм выбросов из выхлопной трубы.

Этот Регламент также устанавливает требования для устройств контроля за загрязнением окружающей среды согласно расстоянию в милях и полному эксплуатационному циклу, определенному для каждой категории автомобилей.

Требования и испытания 

Производители должны оборудовать свои автомобили или двигатели деталями, которые соответствуют требованиям по нормам выбросов, установленным в Приложении I этого Регламента.

Европейская Комиссия устанавливает требования, чтобы гарантировать соответствие эксплуатируемых транспортных средств уровню выбросов – главным образом, измерения касаются выбросов из выхлопной трубы, устройств контроля за загрязнением окружающей среды, стандартных типов топлива и мощности двигателя.

Доступ к информации 

Производители автомобилей должны гарантировать независимый доступ операторов к информации о бортовых диагностических системах (БДС) и о диагностическом оборудовании, инструментах или программном обеспечении.

Производители также ответственны за предоставление информации по ремонту и обслуживанию автомобилей. Конечный производитель должен отвечать за предоставление информации обо всем автомобиле.

Информация должна быть доступной на веб-сайтах производителей, или, если это не выполнимо, в другом соответствующем формате.

Временной график 
Начиная с 31 декабря 2012, государственные органы могут не предоставлять сертификацию для автомобилей на национальную уровне или уровне Сообщества, если те не отвечают требованиям этого Регламента. А начиная с 31 декабря 2013 года, они должны также запретить регистрацию новых автомобилей, которые не отвечают требованиям этого Регламента.

Материальные стимулы 

Государства-члены могут предоставлять финансовые стимулы для покупки автомобилей серийного производства, которые отвечают требованиям этого Регламента до 31 декабря 2013 года. Могут также поощряться меры по модернизации автомобилей, которые уже находятся в эксплуатации, или утилизации этих автомобилей.

Сумма материальных стимулов должна быть равной дополнительной стоимости технических мер, которые вводятся обеспечения выполнения этими автомобилями ограничений по выбросам.

Это Регламент аннулирует Директивы 80/1269/ВЕК, 2005/55/EC и 2005/78/EC с 31 декабря 2013 года.

Контекст 

Шестая Программа действий Сообщества по окружающей среде выдвигает на первый план потребность сократить загрязнение атмосферы. Этот Регламент способствует достижениям целей Союза с точки зрения качества воздуха, поскольку устанавливает систему, которая вынуждает автомобильную промышленность ограничивать уровни выбросов транспортных средств, которые она выпускает. 

Ключевые термины документа 
· Выбросы из выхлопной трубы: выбросы газообразных и твердых загрязняющих веществ;

· Бортовая диагностическая система (БДС): система на борту автомобиля или соединенная с двигателем, которая способна обнаруживать сбои в работе, и, если это применимо, указывать на их возникновение посредством сигнальной системы с помощью идентификации вероятной области сбоя посредством информации, хранящейся в памяти компьютера, и выдачи этой информации во внешние системы;

· Информация о ремонте автомобилей и их обслуживании: вся требуемая информация для диагностики, обслуживания, проверки, периодического контроля, ремонта, перепрограммирования или повторного калибрования или удаленной диагностической поддержки автомобилей, а также информация, которую производители предоставляют своим уполномоченным дилерам и ремонтникам, включая все последующие изменения и дополнения к такой информации. Эта информация включает всю требуемую информацию для соответствующих деталей или оборудования на автомобили;

· Независимый оператор: структуры кроме уполномоченных дилеров и ремонтников, которые прямо или косвенно вовлечены в ремонт и обслуживание автомобилей, а именно ремонтники, производители или дистрибьюторы оборудования для ремонта, инструментов или запасных частей, издатели технической информации, автомобильные клубы, фирмы, оказывающие техническую помощь на дороге, операторы, предлагающие по проверке и испытаниям автомобилей, операторы, предлагающие обучение установщикам, производителям и ремонтникам оборудования для транспортных средств на альтернативном топливе.

	


Выбросы из систем кондиционирования воздуха в автомобилях

Техническая гармонизация, относящаяся к нормам выбросов из систем кондиционирования воздуха в автомобилях, дополняет меры, принятые Европейским Союзом (ЕС) по сокращению фторсодержащих парниковых газов.

· Директива 2006/40/EC Европейского Парламента и Совета от 17 мая 2006 года, касающаяся норм выбросов из систем кондиционирования воздуха в автомобилях и вносящая изменения в Директиву Совета 70/156/ВЕК.

Резюме

В соответствии с целями Киотского протокола сократить выбросы углекислого газа, которые вызывают изменение климата, Директива направлена на сокращение выбросов фторсодержащих парниковых газов, используемых в системах кондиционирования воздуха в автомобилях. Таким образом, это предотвращает любые препятствия, которые могут возникнуть на внутреннем рынке, из-за принятия государствами-членами разнящихся технических требований в этой области.

Директива предусматривает постепенный запрет на системы кондиционирования воздуха, разработанные для использования фторсодержащих газов с потенциалом глобального потепления выше 150.

Технические условия 

Директива определяет условия, прежде всего, для контролирования утечек из систем кондиционирования воздуха, которые разработаны с содержанием парниковых газы с потенциалом глобального потепления выше 150. Согласно переходному положению такие системы кондиционирования воздуха запрещены, если уровень утечки из этой системы не превышает максимальные допустимые лимиты. Это положение должно распространяться на все новые типы автомобилей с 21 июня 2008 года и на новые автомобили с 21 июня 2009 года.

На втором этапе Директива предусматривает полный запрет на системы кондиционирования воздуха, которые разработаны с содержанием парниковых газы с потенциалом глобального потепления выше 150. Запрет распространяется на все новые типы автомобилей с 1 января 2011 года и относится ко всем новым автомобилям с 1 января 2017 года.

Директива также устанавливает требования для модернизации и дозаправки систем кондиционирования воздуха.

Сфера применения 

Автомобили, на которые распространяется действие Директивы, являются легковыми автомобилями (категория автомобили M1) и малотоннажными грузовиками (категория N1, автомобили класса 1).

Продолжение Директивы 2006/40/EC 
Директива 2006/40/EC - первый этап законодательного регулирования в области систем кондиционирования воздуха. Новое законодательство будет устанавливать административные условия относительно процедуры сертификации EC и согласованной проверки и обнаружения утечки, что позволит измерить степень утечки фторсодержащих газов с потенциалом глобального потепления выше 150.

Исторический контекст 

После утверждения Киотского протокола Европейским Союзом (ЕС) (Решение 2002/358/EC) и принятия на себя обязательств по сокращению норм выбросов парниковых газов, несколько государств-членов запланировали урегулировать выбросы из систем кондиционирования воздуха в автомобилях. Чтобы избежать ситуации, когда разнящиеся правила препятствуют свободному движению автомобилей в пределах внутреннего рынка, необходимо согласовать технические условия относительно систем кондиционирования воздуха. Эта Директива является частью процедуры утверждения типовых моделей автомобилей EC. 

Ключевые термины 

· Система кондиционирования воздуха: любая система, главная цель которой состоит в том, чтобы уменьшить температуру и влажность воздуха в пассажирском салоне автомобилей.

· Потенциал глобального потепления (ПГП): потенциал глобального потепления от фторсодержащего парникового газа в сравнении с таким же показателем от углекислого газа. Он рассчитывается с точки зрения 100-летнего потенциала потепления от одного килограмма газа в сравнении с одним килограммом углекислоты. Соответствующие значения ПГП опубликованы в третьем докладе об оценке, утвержденном Межправительственным Советом по глобальному потеплению (2001 год, значения ПГП КПКЗ).

ЕС устанавливает правила для сдерживания, использования, восстановления и разрушения определенных фторсодержащих парниковых газов, маркировки продуктов и оборудования, содержащего их, предоставления информации о них, запрете на размещение на рынке продуктов и оборудования, содержащего их, и обучения и квалификацию персонала относительно них.

Выбросы от дизельных и газовых двигателей (вплоть до 2013 года)

Согласование технических требований для норм выбросов от дизельных и газовых двигателей помогает Европейскому Союзу (ЕС) улучшить качество воздуха.

· Директива 2005/55/EC Европейского Парламента и Совета от 28 сентября 2005 года по гармонизации законов государств-членов, касающихся мер, которые будут предприниматься против выбросов газообразных и твердых загрязняющих веществ от двигателей с воспламенением от сжатия для использования в автомобилях, и выбросов газообразных загрязняющих веществ от двигателями с принудительным воспламенением топлива, снабженных топливом с природным газом или сжиженным газом для использования в автомобилях.

Резюме

Директива 2005/55/EC устанавливает предельные значения для выбросов газообразных и твердых загрязняющих веществ и для прозрачности выхлопных газов, выполнение которых является условием для утверждения типовых моделей дизельных и газовых двигателей и автомобилей, оборудованных этими двигателями. Таким образом, она помогает достигнуть целей Сообщества по улучшению качества воздуха в интересах защиты окружающей среды и здравоохранения.

Выбросы газообразных загрязняющих веществ и твердых загрязняющих веществ, прозрачность паров 

Первоначально, предельные значения в строке B1 таблиц в Приложении I,  пункт 6.2.1, Директивы начали применяться ко всем новым типам автомобилей и двигателей с 1 октября 2005 года и ко всем новым автомобилям и двигателям с 1 октября 2006 года.

На втором этапе станут обязательными более строгие предельные значения в строке B2 тех же самых таблиц для всех новых типов автомобилей и двигателя с 1 октября 2008 года и затем для всех новых автомобилей и двигателей с 1 октября 2009 года.

Долговечность систем управления выбросами 

Автопроизводители должны также гарантировать, что дизельные и газовые двигатели соответствуют нормам, установленным в Директиве 2005/55/EC по утверждению типовых моделей, и поддерживают эти нормы в течение всего срока службы автомобилей при нормальных условиях их эксплуатации.

Бортовые диагностические системы 

Дизельные и газовые двигатели и автомобили, оснащенные ими, должны также быть оборудованы бортовой диагностической системой (БДС), которая немедленно сигнализирует о любом сбое функционирования системы, чтобы проверить выбросы их двигателя, как только предельные значения превышаются.

Налоговые стимулы 

Государствам-членам разрешается предлагать налоговые стимулы для ускорения продажи автомобилей, которые удовлетворяют условиям этой Директивы, пока эти стимулы не искажают внутренний рынок.

Сфера применения 

Директива регулирует выбросы загрязняющих веществ от частных автомобилей (категория М, не включая категорию автомобилей M1, весящих меньше чем 3.5 тонны) и автомобилей для коммерческих перевозок (категория N), оснащенных дизельными или газовыми двигателями.

Исторический контекст 

Чтобы создать более ясную перспективу во введении новых предельных значений для выбросов загрязняющих веществ, Директива 2005/55/EC отменяет и заменяет Директиву 88/77/ВЕК. Она дополняет структуры процедуры утверждения типовых моделей автомобилей EC. 

Ключевые термины, использованные в  документе
· Дизельный двигатель: двигатель, который использует принцип воспламенения от сжатия.

· Газовый двигатель: двигатель, который работает на природном газе (ПГ) или сжиженном газе (СПБТ).

Автомобили и их прицепы: испытание на пригодность грузовых автомобилей к эксплуатации
Увеличение интенсивности дорожного движения в пределах Европейского Союза (ЕС) представляет серьезную проблему для безопасности на дорогах и охраны окружающей среды во всех государствах-членах Европейского Союза. В интересах обеспечения безопасности на дорогах, защиты окружающей среды и равноправной конкуренции, ЕС данными документами гармонизирует процедуру испытания на техническую пригодность к эксплуатации грузовых автомобилей и их прицепов на придорожных постах  в пределах ЕС.

· Директива 2000/30/EC Европейского Парламента и Совета от 6 июня 2000 года по технической проверке на пригодность к эксплуатации грузовых автомобилей и их прицепов на придорожных постах в рамках Сообщества.

Резюме

Эта директива предназначена для установления правовых рамок для осуществления технической проверки на придорожных постах на пригодность к эксплуатации грузовых автомобилей и их прицепов, которые предназначены для перевозки пассажиров или товаров. Она дополняет Директиву 96/96/EC, которая вводит обязательную ежегодную проверку на пригодность к эксплуатации на станции тестирования для дорожных  автомобилей для коммерческих перевозок.

С точки зрения сокращения количества несчастных случаев и загрязнения (сокращение выбросов углекислого газа) и энергосбережения (понижающийся расход топлива), данная Директива должна дать широкий диапазон преимуществ.
Проверки на придорожных постах - неплановые проверки автомобилей для коммерческих перевозок, перемещающихся по дорогам стран Европейского Союза (ЕС). Они выполняются соответствующими органами на дорогах, в портах, или в других подходящих для этого местах.

Эта директива определяет, что техническая проверка на придорожных постах должна включать один, два или все приведенные ниже аспекты:

· визуальная проверка состояния и технического обслуживания автомобилей, передвигающихся по сети автодорог;

· проверка документов, касающихся соответствия автомобилей требованиям технической проверки на придорожных постах, и представленных водителем отчетов о недавнем проведении и результатах технического осмотра автомобиля на придорожных постах;

· проверка в целях определения плохого обслуживания (стертая резина на шинах, дефектная тормозная система, и т.д.). В этом случае инспектор должен учитывать самые последние документы и любое другое свидетельство о безопасности.

Директива предусматривает введение государствами-членами Европейского Союза регулярных, соответствующих технических проверок на придорожных пунктах, которые будут выполняться без дискриминации относительно национальности водителей или регистрации автомобилей, и которые каждый год будут охватывать существенный, представительный срез всего парка автомобилей для коммерческих перевозок всех категорий.

Каждые два года государства-члены Европейского Союза должны направлять информацию Комиссии о двух предыдущих годах относительно количества проверенных автомобилей для коммерческих перевозок.

Проверки на придорожных постах, предусмотренные в директиве, должны быть выполнены в соответствии с контрольным списком (Приложение 1). После проведения указанной проверки водителям автомобилей должно вручаться свидетельство о результатах выборочной проверки на придорожном посту и он должен представлять указанное свидетельство по запросу, чтобы упростить или избежать последующих повторяющихся проверок.

Если степень плохого состояния автомобиля требует более подробного исследования, автомобиль может быть подвергнут более серьезной проверке на утвержденной станции тестирования пригодности автомобиля для эксплуатации.

Если результаты проверки на придорожном посту показывают, что автомобиль для коммерческих перевозок не соответствует нормам, изложенным в директиве (Приложение 2: Тормозные системы, выхлопные выбросы), или если он не отвечает требованиям Директивы 96/96/EC во время последующего теста на пригодность автомобиля к эксплуатации в утвержденном центре тестирования и если из-за этого он представляет серьезный риск для своих жителей или других участников дорожного движения, использование этого автомобиля на общественной дороге будет немедленно запрещено.

О серьезных или повторных нарушениях установленных требований автомобилем, принадлежащим иностранцу, нужно сообщить властям в государстве-члене Европейского Союза, где автомобиль или компания зарегистрированы. Страна, в которой было повторено данное нарушение, может тогда просить, чтобы против правонарушителя были предприняты соответствующие меры. Если такие меры были предприняты, страна происхождения автомобилей или регистрации компании должна сообщить стране, в которой были отмечены указанные нарушения о мерах, предпринятых против автотранспортного предприятия или заинтересованной компании.

Комиссии помогает Комитет по адаптации к техническому прогрессу, организованный в соответствии с Директивой 96/96/EC.

Приложения 1 и 2 Директивы исправляются Директивой 2010/47/EU [ОЖ Юр. 173 от 07.08.2010 г.].

Автомобили и их прицепы: проверка на пригодность к эксплуатации
В рамках стратегии развития общественного транспорта Европейского Союза (ЕС) эта директива гармонизирует периодичность проверок на пригодность к эксплуатации и подробные данные о том, какие узлы автомобилей должны быть проверены. Увеличение интенсивности дорожного движения создает подобные проблемы безопасности во всех государствах-членах Европейского Союза. Поэтому в пределах ЕС следует определить минимальные нормы и методы частных и для общественных автомобилей.

· Директива 2009/40/EC Европейского Парламента и Совета от 6 мая 2009 года по проверках пригодности к эксплуатации автомобилей и их прицепов (переработанная).

Резюме

Автомобили и их прицепы, зарегистрированные в странах Европейского Союза (ЕС), должны проходить периодические проверки пригодности к эксплуатации. Приложения I и II к этой директиве детализируют категории автомобилей, которые будут проверяться, периодичность проверок пригодности к эксплуатации и позиций, которые должны быть проверены. Проверки пригодности к эксплуатации должны быть предприняты государствами-членами Европейского Союза, или государственным органом, который наделяется указанными полномочиями, или установленными учреждениями и  организациями, которые осуществляют непосредственный контроль в данной области.

Приложение I детализирует категории автомобилей, которые подвергаются проверкам пригодности к эксплуатации и необходимую периодичность проверок на каждую категорию. Минимальная периодичность тестирования для различных категорий автомобилей и их прицепов:

Через один год после даты, в которую автомобиль начал использоваться, и после этого ежегодно для: 

· автомобилей, используемых для пассажироперевозок и больше чем с восемью местами, исключая сиденье водителя;

· автомобилей, используемых для грузоперевозок и с максимальной допустимой массой больше 3 500 кг;

· прицепов и полуприцепов с максимальной допустимой массой выше 3 500 кг;

· такси, машин скорой помощи;

Через четыре года после даты, в которую автомобиль начал использоваться, и после этого каждые два года для: 

· автомобилей, имеющих по крайней мере четыре колеса, обычно используемых для дорожных грузоперевозок и с максимальной допустимой массой не более 3 500 кг, исключая сельскохозяйственные трактора и машины;

· автомобили, имеющие по крайней мере четыре колеса, используемые для пассажироперевозок и не больше чем с восемью местами, исключая сиденье водителя.

Приложение II устанавливает, какие узлы и детали должны быть обязательно проверены. Проверки, которые устанавливаются Приложением II, должны быть предприняты с использованием методов и оборудования без использования инструментов, чтобы демонтировать или удалить любую деталь или агрегат автомобилей. Если при проверке устанавливается, что указанные ниже узлы и агрегаты автомобилей, является дефектными, компетентный орган в соответствующем государстве-члене Европейского Союза должен установить особые условия, при которых конкретное транспортное средство может использоваться до времени проведения другой проверки пригодности к эксплуатации. Проверка должна охватывать узлы и агрегаты, перечисленные в приложении, при условии, что они связаны с оборудованием автомобилей, проверяемого в соответствующем государстве-члене Европейского Союза. Обязательной проверке должны подвергнуться следующие понятия:

· идентификация автомобилей;

· тормозное оборудование;

· органы управления;

· видимость;

· осветительное оборудование и агрегаты электрооборудования;

· оси, колеса, шины и подвеска;

· шасси и агрегаты шасси;

· другое оборудование – ремни безопасности, огнетушитель, замки и противоугонное устройство, предупреждающий треугольник, пакет первой медицинской помощи, спидометр, и т.д.;

· раздражающие факторы – шум, повышенные выбросы, и т.д.;

· дополнительные проверки для автомобилей общественного транспорта – запасной выход (ы), системы обогрева и вентиляции, расположение сидений, внутреннее освещение;

Водитель или автотранспортная компания должна быть проинформирована в письменной форме о любых дефектах, результате проверки и правовых последствиях. Государства-члены Европейского Союза должны принимать все необходимые меры, чтобы подтвердить, что автомобиль прошел проверку пригодности к эксплуатации. Они также обязаны сообщать об этих мерах другим государствам-членам Европейского Союза и Комиссии. Все государства-члены Европейского Союза взаимно признают доказательство, выданное в другом государстве-члене Европейского Союза, которое засвидетельствует, что автомобиль, зарегистрированный в этом государстве-члене Европейского Союза вместе со своим прицепом или полуприцепом, прошел проверку пригодности к эксплуатации в соответствии с условиями этой директивы. Государства-члены Европейского Союза также должны осуществить все соответствующие меры, чтобы установить, что параметры работы тормозов автомобилей, зарегистрированных в их стране, соответствуют требованиям этой директивы.

Исключения 

Не взирая на условия Приложений I и II, Государства-члены Европейского Союза имеют право:

· перенести на следующий период дату первой обязательной проверки пригодности к эксплуатации и, если это представляется возможным, потребовать, чтобы автомобиль был представлен для проверка до регистрации;

· сократить интервал между двумя последовательными обязательными проверками;

· сделать проверки дополнительного оборудования обязательными;

· увеличить число позиций, узлов и агрегатов, которые будут проверены;

· распространить требования по периодическим проверкам на другие категории автомобилей;

· предписывать специальные дополнительные проверки;

· потребовать, чтобы автомобили, зарегистрированные на их территории, имели более высокие минимальные нормы эффективности торможения чем указанные в Приложении II, и включали проверку автомобилей с более тяжелыми грузами, если такие требования не превышают первоначальной сертификации автомобилей.

Государства-члены Европейского Союза также имеют право исключать автомобили, принадлежащие вооруженным силам, правоохранительным органам и пожарной службе из сфера применения этой директивы. После консультации с Комиссией государства-члены Европейского Союза могут исключать из сферы действия этой директивы определенные автомобили, которыми управляют или используют в исключительных условиях, и автомобили, которые никогда или почти никогда не используются на общественных дорогах. После консультаций с Комиссией, государства-члены Европейского Союза также имеют право устанавливать свои собственные нормы проверки для автомобилей, которые, как полагают, представляли исторический интерес.

Комиссия примет все необходимые директивы, чтобы определить минимальные нормы и методы для проверки позиций, перечисленных в Приложении II этой директивы, а также любые поправки, необходимые для гармонизации регуляторной базы с  передовыми техническими достижениями в этой области.

В течение трех лет после введения регулярной проверки устройств ограничения скорости Комиссия повторно рассмотрит, достаточны ли установленные проверки, чтобы обнаружить дефектные устройства ограничения скорости или факты манипулирования ими, и при необходимости внесет соответствующие изменения в эти правила.

Эта директива аннулирует Директиву 96/96/EC.

Нормы выбросов Соединенных Штатов

В Соединенных Штатах Америки нормы выбросов регулируются Управлением по охране окружающей среды (УООС). Калифорния не подпадает под действие этих регуляций и это позволяет этому штату провозгласить более строгие нормы уровней выбросов от транспортного средства, а другие штаты могут устанавливать национальные или калифорнийские нормы.

Нормы выбросов Калифорнии установлены Калифорнийским советом по воздушным ресурсам, известным по акрониму "КСВР". Учитывая, что автомобильный рынок Калифорнии - один из самых больших в мире, КСВР обладает огромным влиянием на требования к нормам выбросов, которые основные автомобилестроители обязаны соблюдать, если они хотят попасть на тот рынок. Кроме того, несколько других американских штатов также приняли нормы КСВР, таким образом, эти нормы распространились на большие территории в пределах США. С середины 2009 года 16 других штатов приняли нормы выбросов, установленные КСВР. Стратегии КСВР также повлияли на нормы выбросов ЕС.

Федеральные (Национальные) правила "Уровня 1" вступили в силу начиная с 1994 года, а принятие правил "Уровня 2"  растянулось по времени с 2004 года до 2009 года. К автомобилям и грузовикам малой грузоподъемности (внедорожники, пикапы, и минивэны) применяются другие нормы по определенным параметрам.

Калифорния пытается регулировать выбросы парниковых газов от автомобилей, но встречается с сильным юридическим противодействием в этом вопросе со стороны федерального правительства. Штаты также пытаются заставить федеральное УООС регулировать выбросы парниковых газов, что оно отказывалось делать с 2007 года. 19 мая 2009 годя в СМИ появилась информация, что федеральное УООС готово в значительной степени принять нормы Калифорнии по выбросам парниковых газов.

Калифорния и несколько других западных штатов приняли законопроекты, требующие регулирования по выбросам парниковых газов от производства электричества.

Чтобы скорее уменьшить выбросы от дизельных двигателей грузовых автомобилей, Программа Карла Мойера, которую осуществляет Калифорнийский Совет по воздушным ресурсам, выделяет средства на модернизацию узлов и агрегатов еще до введения соответствующего законодательства.

УООС установило отдельные правила для маленьких двигателей, таких как оборудование для приусадебных работ. Штаты обязаны устанавливать собственные различные нормы выбросов, чтобы выполнить требования Национальных стандартов качества воздуха.

Азия
Энергетическая политика Китая

Вследствие быстро увеличивающегося богатства и процветания, количество угольных электростанций и автомобилей на дорогах Китая быстро растет, создавая растущую проблему загрязнения окружающей среды. Китай начал контролировать выбросы от автомобилей в 2000 году, эти стандарты примерно соответствовали нормам Евро I. Государственное управление по защите окружающей среды Китая (ГУЗОС) модернизировало средства контроля за выбросами в очередной раз 1 июля 2004 года до норма Евро II. 1 июля 2007 года вступила в силу более строгая норма выбросов, Национальный Стандарт III, эквивалентный стандарту Евро III. Существуют планы введения стандартов, эквивалентных Евро IV, в 2010 году. Пекин ввел нормы, эквивалентные Евро IV заранее, 1 января 2008 года, и стал первым городом на материковом Китае, который принял эти нормы.

Гонконг
С 1 января 2006 года все новые легковые автомобили с двигателями искрового зажигания в Гонконге должны соответствовать стандартам бензина, эквивалентным Евро IV, японским стандартам Heisei 17, или американским стандартам УООС Уровня 2, Блок 5. Новые легковые автомобили с двигателями с воспламенением от сжатия также должны отвечать американским стандартам УООС Уровня 2, Блок 5.

Индия
Первые индийские правила нормирования выбросов были ограничениями на выбросы при холостом ходе двигателя, которые вступили в силу в 1989 году. Эти правила по выбросам на холостом ходу  вскоре были заменены лимитами на массовые выбросы для бензиновых (1991 год) и для дизельных (1992 год) автомобилей, которые постепенно ужесточались в течение 1990-ых годов. С 2000 года Индия начала принимать Европейские правила по уровню выбросов и стандартов топлива для четырехколесных легковых автомобилей и для тяжелых грузовиков. Индия все еще устанавливает собственные стандарты выбросов  для двух- и трехколесных автомобилей.

Текущее требование - все транспортные средства должны иметь свидетельство пригодности, которое возобновляется каждый год после первых двух лет после регистрации автомобилей.

6 октября 2003 года была обнародована Национальная политика в сфере автомобильного топлива, которая предусматривает поэтапную программу введения выбросов и стандартов топлива Евро 2 - 4 к 2010 году. Нормы относятся ко всем новым автомобилям с 4 колесами, проданным и зарегистрированным в соответствующих регионах. Кроме того, Национальная политика в сфере автомобильного топлива вводит определенные требования к выбросам для автобусов, осуществляющих перевозки между штатами, из и между Дели или другими 10 городами страны.

Для 2 - и 3-х колесных транспортных средств применяются стандарты Bharat этапа II (Евро 2), которые вступили в силу с 1 апреля 2005 года, и нормы этапа III (сравнимо с Евро III), которые вступили в силу с 1 апреля 2010 года. 

Нормы выбросов для новых грузовых дизельных автомобилей с полной массой > 3 500 кг — перечислены в Таблице 2. Выбросы проверяются в соответствии с правилами ECE R49 по 13 режимам (в течение этапа Евро II).
	Таблица 2. Нормы выбросов для дизельных двигателей грузовых автомобилей и автобусов, г/кВтч

	Год
	Ссылка
	СО
	УВ
	NOx
	ТЧ

	1992
	-
	17.3 - 32.6
	2.7-3.7
	-
	-

	1996
	-
	11.20
	2.40
	14.4
	-

	2000
	Евро I
	4.5
	1.1
	8.0
	0.36*

	2005
	Евро II
	4.0
	1.1
	7.0
	0.15

	2010
	Евро III
	2.1
	0.66
	5.0
	0.10

	* 0.612 для двигателей ниже 85 кВт 


Более подробных данные по правилам Евро I-III можно найти на странице стандартов ЕС для двигателей грузовых транспортных средств.

Нормы выбросов для легковых автомобилей с дизельным двигателем (ПМА ≤ 3 500 кг) приводятся в Таблице 3. Для различных классов (стандартной массы) малотоннажных грузовиков установлены свои диапазоны ограничений выбросов; сравните страницу с уровнями выбросов для легковых транспортных средств ЕС для стандарта Евро 1 с подробными данными для более поздних норм. Самый низкий лимит в каждом диапазоне относится к легковым автомобилям (ПМА ≤ 2 500 кг; до 6 мест).

	Таблица 3. Нормы выбросов для дизельных двигателей легковых автомобилей, г /км

	Год
	Ссылка
	СО
	УВ
	УВ+NOx
	ТЧ

	1992
	-
	17.3-32.6
	2.7-3.7
	-
	-

	1996
	-
	5.0-9.0
	-
	2.0-4.0
	-

	2000
	Евро 1
	2.72-6.90
	-
	0.97-1.70
	0.14-0.25

	2005
	Евро 2
	1.0-1.5
	-
	0.7-1.2
	0.08-0.17


Использовался особый испытательный цикл городской езды для автомобилей малой мощности (с максимальной скоростью, ограниченной 90 км/ч). До 2000 года выбросы измерялись по индийскому испытательному циклу.

Двигатели для использования в легковых автомобилях могут также проверяться на уровень выбросов с использованием машинного динамометра. Соответствующие нормы выбросов перечислены в Таблице 4.

	Таблица 4. Нормы выбросов для дизельных двигателей легковых автомобилей, г/кВтч

	Год
	Ссылка
	СО
	УВ
	NOx
	ТЧ

	1992
	-
	14.0
	3.5
	18.0
	-

	1996
	-
	11.20
	2.40
	14.4
	-

	2000
	Евро I
	4.5
	1.1
	8.0
	0.36*

	2005
	Евро II
	4.0
	1.1
	7.0
	0.15

	* 0.612 для двигателей ниже 85 кВт 


Легковые автомобили с бензиновым двигателей
· Автомобили с 4 колесами
Нормы выбросов для автомобилей с бензиновым двигателей (ПМА ≤ 3 500 кг) сведены в итоговую Таблицу 5. Для различных классов (стандартной массы) малотоннажных легковых автомобилей установлены свои диапазоны ограничений выбросов; сравните страницу с уровнями выбросов для легковых транспортных средств ЕС). Самый низкий лимит в каждом диапазоне установлен для легковых автомобилей (ПМА ≤ 2 500 кг; до 6 мест).

	Таблица 5. Нормы выбросов для автомобилей с бензиновым двигателей (ПМА ≤ 3 500 кг), перегрузка/км

	Год
	Ссылка
	СО
	УВ
	УВ+NOx

	1991
	-
	14.3-27.1
	2.0-2.9
	-

	1996
	-
	8.68-12.4
	-
	3.00-4.36

	1998*
	-
	4.34-6.20
	-
	1.50-2.18

	2000
	Евро 1
	2.72-6.90
	-
	0.97-1.70

	2005
	Евро 2
	2.2-5.0
	-
	0.5-0.7

	* для автомобилей, оборудованных каталитическим конвертером 


Автомобили с бензиновым двигателей должны также отвечать требованиям по ограничению испарения (СОИГК) на 2 г (принят в 2000 году).

· Автомобили с 3-мя и 2-мя колесами 
Нормы выбросов для автомобилей с бензиновым двигателем с 2-мя и 3-мя колесами перечислены в следующих таблицах. 

	Таблица 6. Нормы выбросов для автомобилей с бензиновыми двигателями с 3 колесами, г/км

	Год
	СО
	УВ
	УВ+NOx

	1991
	12-30
	8-12
	-

	1996
	6.75
	-
	5.40

	2000
	4.00
	-
	2.00

	2005 (Вharat, этап II)
	2.25
	-
	2.00


	Таблица 7. Нормы выбросов для автомобилей с бензиновыми двигателями с 2 колесами, г/км

	Год
	СО
	УВ
	УВ+NOx

	1991
	12-30
	8-12
	-

	1996
	5.50
	-
	3.60
	4.60


Обзор норм выбросов в Индии по ТТО: 
1991 год - Лимиты для CO на холостом ходу для автомобилей с бензиновым двигателем и дымности в режиме свободного ускорения для дизельных автомобилей, Нормы выброса массы загрязняющих веществ для автомобилей с бензиновым двигателей.

1992 год – Нормы выброса массы загрязняющих веществ для дизельных автомобилей.

1996 год - Пересмотр Норм выброса массы загрязняющих веществ для бензиновых и дизельных автомобилей, обязательная установка каталитического конвертера для автомобилей в городах, работающих на неэтилированном бензине.

1998 год - введение норм для пуска из холодного состояния.

2000 год - Нормы «Индия 2000» (эквивалент Евро I), модифицированный ИЦВ (Индийский цикл вождения), Норма Bharat, этап II для Дели.

2001 год - Нормы Bharat, этап II (соответствует Евро II) для всех городов, Нормы выбросов для автомобилей на ЦНГ и СПБТ.

2003 год - Нормы Bharat, этап  II (соответствует Евро II) для 11 главных городов.

2005 год - С 1 апреля - нормы Bharat, этап III (соответствует Евро III) для 11 главных городов.

2010 год - Нормы Bharat, этап II выбросов для 4-х колесных автомобилей для всей страны, при этом Bharat, этап IV (соответствует Евро IV) для 13 главных городов. В норме Bharat, этап IV также содержатся ограничения по БДС (подобно Евро III, но не такие четкие).
Япония

В 1992 году с целью справиться с проблемами загрязнения NOx от существующих парков автомобилей в густонаселенных районах города и пригородах, Министерство охраны окружающей среды приняло “Закон о специальных мерах по сокращению общего объема выбросов окиси азота от автомобилей в указанных областях”, который сокращенно называется Автомобильный Закон по NOx. Данный документ выделил в общей сложности 196 районов в Токио, Сайтаме, Канагаве, Осаке и Префектурах Хего как зоны с существенным загрязнением атмосферы окисями азота из-за автомобильных выбросов. В соответствии с Законом, должны были быть приняты несколько мер, чтобы контролировать выбросы NOx от эксплуатируемых автомобилей, включая приведение в исполнение норм выбросов для указанных категорий автомобилей.

В данный закон были внесены изменения в июне 2001 года, которые ужесточали  существующие требования к NOx и добавляли требования по контролю над твердыми частицами. Исправленный документ называется “Закон о специальных мерах по сокращению общего объема выбросов окиси азота и твердых частиц от автомобилей в указанных областях ”, или вкратце Автомобильный закон по NOx и ТЧ.

Исправленный законодательный акт вступил в силу в октябре 2002 года. 

Закон по NOx и ТЧ вводит нормы выбросов для указанных категорий используемых дорожных транспортных средств включая коммерческие (грузовые) автомобили, такие как грузовики и фургоны, автобусы и автомобили особого назначения, независимо от типа используемого топлива. Закон также распространяется на легковые автомобили с дизельными двигателями (но не на автомобили с бензиновыми двигателями).

Используемые автомобили в указанных категориях должны соответствовать нормам выбросов 1997/98 для соответствующего нового типа автомобилей (в случае грузовых двигателей NOx = 4.5 г/кВтч, ТЧ = 0.25 г/кВтч). Другими словами, нормы выбросов 1997/98 для новых автомобилей задним числом применяются к более старым автомобилям, которые уже находятся в эксплуатации. У владельцев автомобилей есть два пути для приведения своих автомобилей к новым требованиям:

· заменить старые автомобили более новыми и более экологически чистыми моделями

· модернизировать старые автомобили путем установки одобренных регуляторов окиси азота и ТЧ 

Владельцам автомобилей дается льготный период от 9 до 12 лет с момента их регистрации, чтобы отвечать установленным требованиям. Льготный период зависит от типов автомобилей следующим образом:

· Малотоннажные грузовики (ПМА ≤ 2500 кг): 8 лет

· Грузовые автомобили для коммерческих перевозок (ПМА> 2500 кг): 9 лет

· Микроавтобусы (11-29 мест): 10 лет

· Большие автобусы (≥ 30 мест): 12 лет

· Специальные транспортные средства (на базе грузовых автомобилей или автобусов): 10 лет

· Дизельные легковые автомобили: 9 лет

Кроме того, закон позволяет отложить выполнение его требований еще на 0.5-2.5 года в зависимости от возраста автомобиля. Эта задержка была введена, чтобы еще и гармонизировать нормы Закона по NOx и ТЧ с программой модернизации дизельного транспорта Токио.

Закон по NOx и ТЧ был принят в рамках японской программы техосмотра транспортных средств, согласно которой автомобили, которые не отвечают установленным требованиям, не могут проходить проверку в определенных зонах. Это, в свою очередь, может вызвать судебный запрет на эксплуатацию транспортного средства в соответствии с Законом о дорожных транспортных средствах.

	Проект финансируется 

Европейским Союзом
	Проект выполняется консорциумом во главе с MHW



Дата: 04 марта 2013

