




Познака енергоефективності автомобіля в США 

В познаці наведено витрату палива в милях на галон (23,52 

миля/галон=10 л/100 км) автомобіля при русі в умовному міському та 

позаміському циклі в лабораторних умовах. Середнє значення 

розраховано в пропорції 55/45  відповідно – рух в місті/рух поза 

містом. 

Також на познаці наведено розрахункові річні витрати на паливо (при 

пробігу – 15000 миль/рік), перевитрата або економія за 5 років у 

порівнянні з середньостатистичним автомобілем 



Графічне зображення умовного міського циклу 

Розроблений в середині 60-х рр. минулого століття і представляв собою 

типовий маршрут  дім-робота у Лос-Анджелесі. Цикл складається з режимів 

розгону та гальмування, холодного та гарячого старту. Максимальна 

швидкість 90 км/год, середня – 34 км/год, дистанція – 17,8 км, час – 31 хв. 



Графічне зображення умовного заміського циклу 

Розроблений в 1974 р. і представляє собою суміш приміських доріг та 

міжштатових магістралей. В циклі відсутні зупинки автомобіля та режими 

холостого ходу двигуна. Максимальна швидкість 96 км/год, середня – 78 

км/год, дистанція – 16,5 км, час – 13 хв. 



Суттєві відмінності їздових циклів у порівнянні 

 з реальними умовами експлуатації: 

- максимальна швидкість в позаміському русі лише 96 км/год; 

- в обох циклах умови оточуючого середовища відповідають 

помірному клімату і температурі  24C; 

- режими прискорення та гальмування надто м’які; 

- всі додаткові споживачі палива відключені; 

- з тридцять років з моменту запровадження їздових циклів 

відбулися значні зміни в реальних умовах експлуатації: 

підвищилась максимальна швидкість, збільшилось 

завантаження доріг, підвищилась кількість додаткових 

споживачів енергії, значно змінились технології автомобіля. 

 

 

В кінцевому значенні витрата палива за їздовими 

циклами являє собою рейтинг паливної економічності 

автомобілів, який дозволяє споживачу порівнювати 

енергоефективні властивості автомобілів в однакових 

умовах. 

 

Не охоплено стандартами паливної економічності США 

мотоцикли, автобуси вантажні автомобілі. 







Згідно з Директивою ЄС 1999/94 позначення енергоефективності 

транспортного засобу повинно здійснюватися на листку формату 

А4 з наведеними значеннями витрати палива та викидів діоксиду 

вуглецю (СО2) відповідального за парниковий ефект. 

Також повинно бути зазначено що характер водіння, також як інші 

нетехнічні фактори відіграють важливу роль в паливній 

економічності автомобіля та викидів діоксиду вуглецю. 

 

Графічний вигляд інформаційного листка зі значеннями витрати 

палива та викидів діоксиду вуглецю  подібний та інформаційного 

листка енергоефективності приладу, які використовуються в 

домашньому господарстві. 



Познака енергоефективності автомобіля в Німеччині 



Познака енергоефективності автомобіля в Великобританії 



Графічне зображення умовного циклу 

Цикл складається з чотирьох міських та одного заміського циклу і 

починається з холодного старту. Міський цикл: максимальна 

швидкість – 50 км/год, середня швидкість – 19 км/год, дистанція – 1 

км, час – 3 хв. Заміський цикл: максимальна швидкість – 120 км/год, 

середня швидкість – 63 км/год, дистанція – 7 км, час – 7 хв.  



Суттєві відмінності їздового циклу у порівнянні 

 з реальними умовами експлуатації: 

- відсутнє рельєфні особливості території та тип дорожнього 

покриття; 

- в обох циклах умови оточуючого середовища відповідають 

помірному клімату і температурі  20-30C; 

- режими прискорення та гальмування надто м’які; 

- всі додаткові споживачі палива відключені; 

- для живлення двигуна використовується еталоне паливо. 

 

 

В кінцевому значенні витрата палива за їздовими 

циклами являє собою рейтинг паливної економічності 

автомобілів, який дозволяє споживачу порівнювати 

енергоефективні властивості автомобілів в однакових 

умовах. 

 

Не охоплено стандартами паливної економічності в Європі 

мотоцикли, автобуси вантажні автомобілі. 





Регулювання в ЄС вимог до викидів СО2 

(енергоефективності) легкових автомобілів 

 

Норма 2012 року - 130 СО2 г/км: 

65% від виробничої програми на 2012 рік  

75% від виробничої програми на 2013 рік  

80% від виробничої програми на 2014 рік  

100% від виробничої програми на 2015 рік 

  

Штрафні санкції (за кожен "зайвий" грам): 

1-й гр. - 5 євро 

2-й гр. - 15 євро 

3-й гр. - 25 євро 

4-й гр. та подальші - 95 євро 

 

Норма 2020 року - 95 СО2 г/км: 



Регулювання в ЄС вимог до викидів СО2 

(енергоефективності) легких комерційних 

автомобілів 

 

Норма 2014 року - 175 СО2 г/км: 

70% від виробничої програми на 2014 рік  

75% від виробничої програми на 2015 рік  

80% від виробничої програми на 2016 рік  

100% від виробничої програми на 2017 рік 

  

Штрафні санкції (за кожен "зайвий" грам): 

1-й гр. - 5 євро 

2-й гр. - 15 євро 

3-й гр. - 25 євро 

4-й гр. та подальші - 95 євро 

 

Норма 2020 року - 147 СО2 г/км: 





20…30 млрд. грн. щороку  

- оцінки макроекономічних втрат (в цінах 2008 року) 

внаслідок негативного екологічного впливу автотранспорту 

в Україні  





Визначення викидів забруднюючих речовин з 

відпрацьованими газами для легкових 

автомобілів в США та ЄС здійснюються у їздових 

циклах за якими визначається витрата палива, а 

також додаються специфічні умови 

випробування: їзда при низькій температурі, 

випаровування палива за високої температури 

оточуючого середовища, їзда при високій 

температурі оточуючого середовища з 

увімкненим на максимальну потужність 

кондиціонером. 



Випробовування вантажних автомобілів та автобусів в ЄС за 

екологічними вимогами проводиться шляхом стендових випробовувань 

окремо їх двигунів. Для визначення питомих викидів забруднюючих 

речовин було розроблено три цикли, які відповідають найбільш 

поширеним умовах руху великовантажних автомобілів. 

ESC – 

Європейський 

стаціонарний 

випробувальний 

цикл (European 

Steady State cycle) 

ELR – Європейський 

навантажувальний цикл 

(European Load Response 

test) проводиться на тих 

же швидкісних режимах, 

що і ESC і 

використовується для 

визначення димності 

дизеля 

ETC – Європейський 

транзієнтний (перехідний) 

випробувальний цикл (European 

Transient Cycle) включає три 

сукупності несталих режимів, що 

відповідають руху КТЗ на 

міських, сільських і приміських 

дорогах і на швидкісних 

магістралях  





П И Т А Н Н Я   Е К О Н О М І Ї  
Е Н Е Р Г Е Т И Ч Н И Х   Р Е С У Р С І В   Н А  

С Ь О Г О Д Н І   Є   П Р О Б Л Е МО Ю 
С В І Т О В О Г О   М А С ШТ А Б У ,   Я К А  
С П Р И Ч И Н Е Н А   О Б М Е ЖЕ Н Н И МИ  

С В І Т О В И МИ   З А П А С А МИ  
Е Н Е Р Г Е Т И Ч Н И Х   Р Е С У Р С І В   Т А  

З Б І Л Ь Ш Е Н Н Я М   К І Л Ь К О С Т І  
С П О Ж И В А Ч І В   Е Н Е Р Г І Ї ,   А  

Т А К О Ж   П О Л І П Ш Е Н Н Я М  
Е К О Л О Г І Ч Н О Ї   С И Т У А Ц І Ї  



Базовий прогноз видобутку нафти та газового конденсату  
(за даними ASPO)  







ЕВОЛЮЦІЯ ЕКОЛОГІЧНИХ ВИМОГ ДО КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ 

ЗАСОБІВ ЗГІДНО З ЗАКОНОДАВСТВОМ ЄС ТА УКРАЇНИ 

Норми викидів шкідливих речовин для автомобілів повною масою до 3,5 т 

(за 100% прийнято норми викидів 1990 року або норми з моменту їх введення)  

Сучасні норми 

України 

Сучасні 

норми ЄС 



ЕВОЛЮЦІЯ ЕКОЛОГІЧНИХ ВИМОГ ДО КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ 

ЗАСОБІВ ТА ДВИГУНІВ ЗГІДНО З ЗАКОНОДАВСТВОМ ЄС ТА УКРАЇНИ 

Сучасні норми 

України 

Сучасні 

норми ЄС 

Норми викидів шкідливих речовин для двигунів великовантажних автомобілів та автобусів 

(за 100% прийнято норми викидів 1990 року або норми з моменту їх введення)  





ВИРІШЕННЯ  ПРОБЛЕМИ  

ЕКОНОМІЇ  РЕСУРСІВ 









Випробовування в ДП “ДержавтотрансНДІпроект” двигунів на 

відповідність екологічним нормам “Євро” із застосувананням 

традиційних і альтернативних моторних палив 



Перший в Україні сучасний роликовий моделюючий стенд,  

придбаний ДП “ДержавтотрансНДІпроект” (транспортування) 



Перший в Україні сучасний роликовий моделюючий стенд,  

придбаний ДП “ДержавтотрансНДІпроект” (інсталяція ) 



Перший в Україні сучасний роликовий моделюючий стенд, введений в 

експлуатацію в ДП “ДержавтотрансНДІпроект” в 2010 році  



Випробовування автомобіля за Європейським міським їздовим циклом з 
визначенням масових викидів NOx, T.HC, CO, PM, CO2, CH4 і витрати палива 



Перша в Україні система CVS для вимірювання масових викидів  
транспортних засобів, створена фахівцями ДП «ДержавтотрансНДІпроект» 




